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Engenharia para
mudar o Brasil

ealizado entre os dias

13 e 16 de setembro

de 2006, na cidade de
Sdo Paulo, o VI Conse
(Congresso Nacional dos
Engenheiros) deu um decisivo
passo na antiga batalha da
categoria pela retomada do
desenvolvimento sustentado
com inclusdo social. O
importantissimo evento, que
reuniu 1.300 engenheiros,
especialistas e autoridades,
aprovou o manifesto Cresce

O VI Conse
aprovou o
manifesto

Cresce Brasil,
agora oferecido
a sociedade
como
contribuicao dos
engenheiros e
da engenharia
para a
conquista de um
pais justo,
empreendedor e
democratico.
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Brasil + Engenharia +
Desenvolvimento, lancado
pela Federacao Nacional dos
Engenheiros e seus
sindicatos associados.

Apos um longo e proficuo
processo de discussoes,
foram tracadas as bases para
o desenvolvimento nacional.
Tal plano, assim como a
trajetdria que levou a ele,
encontra-se nas paginas
desta publicacdo, que inclui
um diagnostico da atual
situacdo do Brasil e
sugestoes de agcdo que
abordam objetivamente as
questoes eleitas e sugerem os
projetos concretos a serem
realizados. Essas visam, de
forma realista, a conquista
de um pais justo,
empreendedor e democratico.

Fruto de um esforco
conjunto com representantes
da universidade, dos setores
publicos e privados e dos
movimentos sociais, as
propostas contidas nesse
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manifesto sdo a contribuicdo
da categoria dos engenheiros
e da engenharia a sociedade.
Debater e unir-se aos setores
da industria, comércio,
agricultura, das artes,
educacdo e cultura serd
decisivo para amalgamar
condicdes sociais e politicas
que tornardo realidade as
mudancas imprescindiveis
aqui reivindicadas.

Esta, pois, sistematizado
um projeto para o Brasil,
exeqiiivel e empreendedor,
pensado pela inteligéncia
coletiva da engenharia, ao
desenvolvimento por
exceléncia. O préoximo passo
serd a luta permanente dos
engenheiros para vé-lo
implementado pelos
governantes. Cumprindo com
nossa vocacdo e obrigacdo,
continuaremos a perseguir a
meta de transformar este
pais numa nacdo de verdade.

Murilo Celso de Campos Pinheiro
Presidente da FNE
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Engenheiros colocam o
futuro do Brasil em pauta

etomar o desenvolvimento
econdmico sustentado com
incluséo social, lancando mao
de medidas que propiciem
crescimento econdémico de no minimo
6% ao ano ¢é tanto urgente quanto pos-
sivel. Para tanto, sera fundamental al-
terar a politica macroecondmica, redu-
zindo a taxa de juros, e garantir investi-
mentos publicos e privados da ordem de
25% do PIB (Produto Interno Bruto) para
se dotar o pais da infra-estrutura neces-
saria. Essa foi a tonica do VI Conse (Con-
gresso Nacional dos Engenheiros), rea-
lizado em Sdo Paulo entre os dias 13
e 16 de setembro de 2006, que apro-
vou o manifesto Cresce Brasil + En-
genharia + Desenvolvimento.
Na noite de 13 de setembro, foi dada
a largada oficial do evento que reuniu
cerca de 1.300 pessoas de todo o pais,
lotando o auditério do Novotel Sio Paulo
Center Norte. “O Brasil precisa crescer e
a engenharia tem de mostrar a sua cara
e dar a sua contribuicio. E o que esta-
mos fazendo em todo esse processo”,
afirmou Murilo Celso de Campos Pinhei-
10, presidente da FNE (Federagdo Nacional
dos Engenheiros), promotora da atividade.
0 ato politico teve a participacdo de
diversas autoridades paulistas, entre as
quais o prefeito de Sdo Paulo, Gilberto
Kassab, o vereador Paulo Teixeira (PT),
representando a Camara Municipal de
Séo Paulo, o deputado estadual Nivaldo
Santana (PCdoB), o presidente da Assem-
bléia Legislativa de Sdo Paulo, Rodrigo
Garcia (PFL), os deputados federais An-
tonio Carlos Mendes Thame (PSDB), Del-
fim Netto (PMDB) e Arnaldo Faria de Sa
(PTB), os secretarios de Estado dos Trans-
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portes, Dario Rais Lopes, e do Emprego
e Relacdes do Trabalho, Walter Cavea-
nha, além dos presidentes do Crea-SP,
José Tadeu da Silva, e do Confea, Mar-
cos Tulio de Melo.

Mudar a prioridade

Ao longo da atividade, aconteceram
palestras sobre os diversos temas que
compdem o documento (publicado nas
préximas paginas), além de conferéncias
proferidas por convidados especiais. O
primeiro deles foi Marcio Pochmann, pro-
fessor livre-docente e pesquisador do
Instituto de Economia da Unicamp (Uni-
versidade Estadual de Campinas). Ele
apontou a contradigdo entre o pifio cres-
cimento de 2,6% do PIB (Produto Inter-
no Bruto) - que, entre suas conseqiién-
cias, deixa 6 milhdes de jovens sem qual-
quer conexdo com o trabalho - e o fato
de ser o Brasil um pais ainda por cons-
truir. “Existe dinheiro, mas nao priorida-
des definidas. Nao foram investidos os
R$ 106 bilhdes necessarios a reforma
agraria, mas gastaram-se R$ 160 bilhdes
com o servico da divida em 2005.” Para
Pochmann, o Brasil assemelha-se a um
“carro que anda com freio de mao puxa-
do”. Ele denunciou a ideologia por tras do
discurso que mantém a estagnacdo. “Nao
existe dicotomia entre desenvolvimento e
inflacdo. 1sso ndo € uma questdo técnica,
mas politica”, afirmou o economista.

Pochmann chamou ainda a atencio
para a necessidade de os ganhos de pro-
dutividade devido aos avancos tecnold-
gicos serem transformados em bem-es-
tar e ndo em desemprego e exclusio.
“Estamos vivendo um momento singu-

lar de nossa historia, que se da pelas
mudancas de base técnica no mundo do
trabalho. Qual a razdo de um jovem hoje
ingressar no mercado de trabalho antes
dos 25 anos de idade ou de continuar-
mos com jornadas de trabalho tio ex-
tensas?”, indagou.

Democracia
participativa

0 economista Carlos Lessa, professor
da UFRJ (Universidade Federal do Rio de
Janeiro) e ex-presidente do BNDES (Ban-
co Nacional de Desenvolvimento Econo-
mico e Social), endossou as criticas do
colega. “Existem recursos, mas com o
volume de juros da divida publica que o
Brasil paga, ¢ impossivel implementar o
programa que os engenheiros propdem”,
enfatizou. O professor da UFRJ ilustrou
claramente a importancia de se rever a
politica economica para a nacdo se de-
senvolver: “Tudo o que se gasta com o
SUS (Sistema Unico de Saude) correspon-
de a um més de pagamento com juros;
com educacdo, 15 dias; com o Bolsa Fa-
milia, dez dias.” Lessa vaticinou: “E pre-
ciso reduzir os juros e nio se faz isso
porque o pais abriu mio de sua sobera-
nia, esta transferindo-a para o capital es-
peculativo. E necessario recuperar o es-
paco monetario como de soberania na-
cional.” Controlar o cdmbio para tanto ¢
crucial, destacou.

Como forma de levar a cabo as mu-
dancas que o Brasil precisa, ele propds
que o trabalho desenvolvido pelos en-
genheiros, que resultou no manifesto
Cresce Brasil + Engenharia + Desen-
volvimento, transforme-se num movi-
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mento permanente. Assim, tais propos-
tas passariam a ser apresentadas e dis-
cutidas com os engenheiros de todo o
pais através de suas entidades represen-
tativas. “Os movimentos sociais tém que
ocupar espagos que 0s mecanismos de
representacdo nio estdo conseguindo.”
Nesse contexto, ele enalteceu o traba-
lho dos engenheiros como precursor de
um movimento pela democracia brasi-
leira - que estd em crise. “E fundador de
uma proposta cultural para colocar o
Brasil em pauta.”

Desafios da
globalizacao

Como conquistar o almejado desen-
volvimento em tempos de intensa glo-
balizacio econdémica foi o tema do em-
baixador Samuel Pinheiro Guimaraes,
secretdrio geral do Ministério das Re-
lacbes Exteriores. Ele lembrou que o
processo histérico de integracdo de
mercados ¢ bem mais antigo do que
normalmente se diz, remontando as
grandes navegacdes. “O mundo ja foi
muito mais globalizado do que ¢ hoje,
com mais liberdade de fluxo de pes-
soas e capitais”, ressaltou. No inicio
do século XX, continuou ele, com a Pri-
meira Grande Guerra e a formacéo da
Unido Soviética, e mais tarde com a
divisdo da Alemanha, as revolucdes
chinesa e cubana e as guerras do Viet-
nd e da Coréia, houve uma fragmen-
tacdo, com porcdes do mercado sendo
retiradas do sistema financeiro e de
comércio global. Nesse periodo, hou-
ve forte planejamento das economi-
as nacionais que, em varios casos,
valeram-se de grandes empresas es-
tatais e regulamentacdo para bus-
car o desenvolvimento.

Apds a queda do muro de Berlim,
essa tendéncia sofreu alteracdo e pas-
saram a ganhar coragdes e mentes ao
redor do mundo as doutrinas neolibe-
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rais, segundo as quais o obstaculo a
prosperidade era a requlamentacéo. As-
sim, passam a ser pregadas as privati-
zagbes, a liberalizagdo de capitais e a
desregulamentacdo. O embaixador
lembrou que os paises que nédo aplica-
ram tal receituario, conhecido como
Consenso de Washington, tém sido os
mais exitosos em expandir a econo-
mia, a exemplo da China. Enquanto os
mais figis a ele, como a Argentina, en-
frentaram crises severas.

Entre as principais pressdes sobre
as nacdes, especialmente as da perife-
ria, estd a por abertura comercial e
contra formas de protecdo da econo-
mia. Para que as grandes empresas com
capacidade de operar de forma téo
vasta tenham acesso a todos os con-
sumidores do globo, ndo pode haver
barreiras e ai entram as normas inter-
nacionais que podem dificultar politi-
cas publicas de interesse nacional.
Guimardes lembrou que, para realizar
o0 seu potencial, o Brasil tera de se va-
ler de acdes que gerem emprego, inte-
grando ao mercado produtivo os 50
milhdes que vivem com até US$ 1 por
dia. “E preciso que se tenha a possibili-
dade, por exemplo, de dar subsidios a
producdo agricola. Ndo € possivel esti-
mular a industria com tarifa zero nas
importacdes.” Portanto, lembrou o em-
baixador, tais questdes devem ser defen-
didas nas negociagdes internacionais.

Preservar e
desenvolver a Amazdnia

Buscar o desenvolvimento sustentd-
vel da Amazonia foi o tema apresentado
aos congressistas por dirigentes dos Sen-
ges na regido. O primeiro a abordar o
tema foi Sebastido Fonseca, presidente
do Sindicato dos Engenheiros no Acre.
Ele destacou o tipo de desenvolvimento
que se deseja para a Amazonia, que leve
em conta a conservacdo do meio ambi-
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ente, mas ndo a impeca de “crescer junto
com o Brasil”. E alertou: “O pais precisa
manter sua soberania para uso adequado
da regido.” Para Fonseca, 0 modelo facti-
vel geraria riqueza a nagéo e respeitaria a
natureza. Na sua Otica, a Amazonia pre-
cisa produzir e ser ocupada por cidadaos
brasileiros. Conforme sua prelecéo, a flo-
resta deserta abre espaco a qualquer tipo
de pirataria. “Sdo acdes que se somam
para deixar o Brasil mais pobre.”

Vice-presidente do Senge-PA, Ricar-
do José Lopes Batista apontou a impor-
tancia de se considerar a visdo do ama-
zonida. A regido vive um processo de
degradacdo ha 30 anos, o qual vai na
contramdo dessa proposta, informou ele.
Além disso, sofre com a hiopirataria e a
garimpagem. O local constitui-se em
grande reserva de minério, contudo,
como exemplificou Batista, essa ndo gera
valor agregado ao seu desenvolvimento.
A diversidade da Amazonia lhe confere
grande potencial para tanto, mas pade-
ce também com a falta de tecnologia,
lembrou ele. Projeto que vise o uso ade-
quado da regido, portanto, deve levar em
conta essa necessidade.

Problema sério que exige atencdo ¢
a tentativa de sua internacionalizacio.
Na opinido de Marcilio Vital de Paula,
presidente do Senge-AM, para enfrentar
isso, ¢ preciso levar em conta a situacao
social da maioria da populacdo amazo-
nida e mapear, através de pesquisas in-
tegradas realizadas por drgdos nacionais,
o que se deve fazer a curto, médio e lon-
go prazo. “Preocupa que a elite brasilei-
ra emita pareceres sem conhecer e con-
siderar a realidade local.”

Transformar
idéias em agao

Estabelecido o consenso sobre quais
sdo os problemas e as solugdes, ¢ ne-
cessario transformar as idéias em acéo.
Essa foi a mensagem do antropologo e
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consultor de empresas Luiz Almeida Ma-
rins Filho, em sua palestra intitulada “E
eu com tudo isso?”. “Um dos instrumen-
tos que o ser humano tem para isso ¢ a
vontade de fazer”, disse Marins. Con-
forme ele, a inteligéncia também ¢é ele-
mento importante - resume-se a per-
ceber quais acdes sdo essenciais e se-
para-las das demais.

Tendo feito seu doutorado na Aus-
tralia junto aos aborigenes, Marins rela-
tou sua experiéncia junto a essa popu-
lacdo para mostrar aos congressistas a
importancia de definir um foco de atua-
cdo e sequi-lo. Ele contou que, como
povo primitivo, na noite anterior a uma
cacada, o aborigene local promovia uma
danca em que simulava a acdo a ser fei-
ta no dia seguinte. Entdo, definia a fun-
cdo de cada um no grupo e saia para
concretizar a caca, ndo se desviando da meta
tracada - no caso, encontrar emus, ainda
que surgissem sinais de algo mais apetitoso
pelo caminho, como cangurus. Para ir
adiante, Marins lembrou, contudo, ser cru-
cial ter motivacdo e disciplina. “Se perder-
mos o entusiasmo, que € a crenca na capa-
cidade de transformar a realidade apesar das
adversidades aparentes, e a paixdo do ini-
cio, perderemos tudo”, acrescentou.

Outra questdo imprescindivel na épo-
ca atual, que servird aos engenheiros na
luta pelo desenvolvimento, como apon-
tado pelo palestrante, ¢ manter a unida-
de em meio 2 diversidade. “E preciso
compreender o poder da unido.”

Um congresso
vibrante

Fazendo coro ao antropdlogo, Cam-
pos Pinheiro destacou, no encerramento
da programacéo, a importante contribui-
cdo dos presidentes dos Senges, da dire-
toria da federacdo e demais colaborado-
res. Ele comemorou o resultado do
V1 Conse, que classificou como “vi-
brante”. E frisou: “Ao término desse
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congresso, comeca o grande trabalho
de fazer o Cresce Brasil avancar. Nos,
engenheiros, s6 entendemos o proces-

so todo quando a teoria se transforma
em pratica. Para isso, a FNE precisa es-
tar unida.”

Cresce Brasil
percorreu o pais

niciativa da FNE (Federacido

Nacional dos Engenheiros) em par-

ceria com seus sindicatos associa-

dos, o projeto Cresce Brasil + En-
genharia + Desenvolvimento realizou
entre abril e julho de 2006 a sua primei-
ra etapa.

Essa consistiu de sete seminarios pre-
paratorios ao VI Conse em diferentes ca-
pitais e sete em outras cidades, cujo ob-
jetivo foi discutir questdes consideradas
essenciais a um plano de desenvolvimen-
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to nacional. Foram abordados os temas
energia, ciéncia e tecnologia, recursos hi-
dricos, saneamento e meio ambiente,
transportes, comunicacdes, sistema via-
rio e transporte intermunicipal e agri-
cultura.

A partir das notas técnicas elabora-
das por especialistas, debatidas com cerca
de 3 mil profissionais brasileiros, foi for-
matado o documento, contribuicdo da
entidade para a retomada do crescimen-
to econdmico com inclusdo social.
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Carta do VI Congresso
Nacional dos Engenheiros

s engenheiros reunidos no
V1 Conse (Congresso Nacio-
nal dos Engenheiros), de 13
a 16 de setembro de 2006,
na cidade de Sdo Paulo, através da
Federacdo Nacional dos Engenheiros
e de sindicatos de engenheiros de
todas as regides do pais, discutiram
e aprovaram as bases para um pro-
jeto de desenvolvimento nacional.

Apresentam a sociedade o mani-
festo Cresce Brasil, abordando os
temas cruciais para que se construa
um pais justo, empreendedor e de-
mocratico. Suas bases foram discu-
tidas em semindrios em sete capi-
tais e outras sete cidades dentro do
projeto Cresce Brasil + Engenha-
ria + Desenvolvimento.

As contribuicdes da engenharia e
da tecnologia sdo decisivas para um
projeto de poder que contemple toda
populacdo brasileira. Energia, cién-
cia e tecnologia, transportes urba-
nos e de carga, comunicacdes, in-
dustria, agricultura, urbanismo, re-
cursos hidricos, saneamento e meio
ambiente foram areas discutidas, que
perpassam todo o setor produtivo,
urbano e rural. Encaminham para o
debate uma contribuicdo articulada
e exeqlivel para o desenvolvimento
sustentado com inclusdo social.

0 projeto Cresce Brasil desenca-
deou uma forca unitaria na catego-
ria dos engenheiros e dos profissio-
nais da area tecnoldgica, que deve
continuar a crescer nas entidades,
empresas, faculdades, cidades e re-
gides, no processo de discussdo e
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implementacdo das agdes propostas.
0 sucesso dessa nova energia social
ligada a uma acdo transformadora
dependera da capacidade de articu-
lacdo, superacdo das diferencas se-
cundarias, incorporacdo de novas sen-
sibilidades rumo ao objetivo maior,
que decide nosso futuro como na-
cdo. Unir a engenharia aos setores
produtivistas e desenvolvimentis-
tas ¢ imprescindivel para conquis-
tar as mudancas.

Conclama-se, assim, aos can-
didatos aos poderes executivos e le-
gislativos e aos futuros eleitos que
pautem a engenharia nos seus pro-
gramas e mandatos.

A engenharia brasileira participou
decisivamente do processo em que
o Brasil converteu-se numa econo-
mia dindmica e diversificada. Desse
modo, criou capacidades técnicas e
de gestdo nos mais diversos segmen-
tos do sistema produtivo. O enge-
nheiro €, por conseqiiéncia, o pro-
fissional do desenvolvimento. O blo-
queio ao crescimento da economia
nos ultimos 25 anos repercutiu ime-
diatamente sobre essa categoria. A
estagnacdo corroeu o pais e restrin-
giu o papel do engenheiro, atrofi-
ando sua insercdo na vida profissio-
nal e social.

Ha recursos financeiros para o in-
vestimento publico e privado neces-
sarios para se alcancar, em média,
crescimento de 6% ao ano e criar
emprego e renda a todos os brasi-
leiros. Reduzir a taxa de juros prati-
cados, que fez com que o estado pa-
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gasse, apenas este ano, o montante
de R$160 bilhdes de juros da divida
publica, ¢ decisivo.

0 desenvolvimento nédo foi e ndo
sera uma dadiva, muito menos o re-
sultado natural da acdo do mercado.

Os engenheiros ndo desconhe-
cem as delicadas angulacdes mone-
tario-financeiras a serem conside-
radas num programa de desenvol-
vimento. Porém, nada ¢ mais cor-
rosivo para a existéncia nacional
que a manutencdo de uma fragio
expressiva da populacdo desempre-
gada, de uma juventude sem pers-
pectivas de futuro e de uma expan-
sdo desenfreada da informalidade.

Nio ha nenhuma razdo estru-
tural para que o Brasil ndo cres-
ca no minimo 6% ao ano, numa
dindmica que assuma os objeti-
vos de integracdo socioterritorial
e de fortalecimento do mercado
interno, tendo como referéncia
principal a inclusio social. E ne-
cessario e possivel dar um salto
para o desenvolvimento.

0 manifesto Cresce Brasil ¢, por
exceléncia, um caminho seguro para
essa mudanca. Os engenheiros que-
rem participar e acompanhar sua
implementacdo com muita persis-
téncia e unido.

0 VI Conse tornou o projeto
Cresce Brasil um férum permanente
de mobilizacdo das acdes propostas
junto aos governantes e a sociedade,
perseguindo o objetivo maior de
conquistar uma nacdo de todos
os brasileiros.
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O papel da engenharia no
desenvolvimento do pais

s engenheiros brasileiros estdo

conscientes da importancia do

desenvolvimento como saida

para a superacdo da profunda
crise social e econdmica que penaliza a
sociedade brasileira, bem como do pa-
pel da engenharia nacional nesse pro-
cesso. Por isso, lancam o manifesto
Cresce Brasil + Engenharia + Desen-
volvimento, apresentando propostas
para uma politica de desenvolvimento
nacional sustentavel e que atenda as
necessidades da grande maioria do
povo brasileiro. Integrar ao convivio
humano os 85 milhdes de brasileiros,
45% da populacéo, alijados do proces-
so civilizatério é missdo histdrica das
geracdes que sonharam e sonham um
Brasil justo e democratico.

A iniciativa da FNE, ao engendrar o
movimento Cresce Brasil + Engenharia
+ Desenvolvimento, tem o mérito de
resgatar o papel historico que a enge-
nharia sempre desempenhou na formu-
lacdo e execucdo do projeto nacional de
desenvolvimento. No Brasil, a engenha-
ria emergiu com o ciclo ferrovidrio no
século 19 e deu suporte a logistica e a
disponibilizacdo de energia de uma eco-
nomia que exigiu organizagio e robus-
tecimento do mercado interno. Partici-
pou ativamente do processo de desen-
volvimento do pais no século XX, em que
ampliou sua fronteira agricola e cons-
truiu uma rede de integracio nacional.
Nossa populagéo, antes rural, ¢ hoje ur-
bana e metropolitana. De 1930 a 1980,
o Brasil teve 50 anos de crescimento pro-
ximo a 7% ao ano. Deixou de ser apenas
um grande cafezal para converter-se
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numa economia com dinamica e diversifica-
da industria.

Em dois séculos de existéncia, a en-
genharia brasileira, apesar de todas as
limitaces, desenvolveu uma coluna ver-
tebral tecnoldgica com capacidade téc-
nica e de gestdo nos mais diversos seg-
mentos do sistema produtivo e do quo-
tidiano da vida, do grdo ao avido. Foram
criados grandes projetos, que implicaram
a aquisicdo de saberes especificos. Tam-
bém aperfeicoaram-se métodos constru-
tivos referenciados a uma economia dos
tropicos. As escolas de engenharia se
multiplicaram. Surgiram grandes empre-
sas nos diversos ramos da engenharia e
da industria, bem como emanaram des-
se processo constelacdes de pequenas
e médias empresas, por vezes altamen-
te especializadas.

Montaram-se as equipes de pla-
nejadores e controladores de obras
publicas nos aparelhos de Estado. No
dominio da hidreletricidade, criamos
um sistema modelar, apenas para dar
um exemplo.

Estagnacao diminui
a participacao da
categoria

0 engenheiro ¢ o profissional do cres-
cimento, pois transforma a natureza em
suas macro e microdimensdes. Seu ramo
de saber evoca o progresso e o futuro,
ao engendrar hoje o amanhd, sendo por-
tanto decisivo para a vida econdmica e
social do pais. O incremento das forcas
produtivas leva a engenharia a operar um

vasto universo em permanente expan-
sdo, de técnicas de projeto e construcio
e organizacdo de sistemas. Por outro
lado, a estagnacdo reverbera imediata-
mente sobre o engenheiro, restringe e
atrofia seu papel. Infelizmente, isso vem
acontecendo no Brasil ha um quarto de
século, periodo em que a voz da enge-
nharia nacional ndo se fez presente de
maneira decisiva e prioritaria.

As diretrizes econdmicas adotadas por
sucessivos governos impediram o cresci-
mento e estimularam a especulacdo fi-
nanceira, o desemprego e a conseqiien-
te desativacdo de empresas tradicionais.
Resultaram também na migracdo para o
exterior de profissionais qualificados e
na debilitacdo das equipes, que perde-
ram quadros técnicos.

Mais de duas
décadas perdidas

Ha 25 anos, vimos perdendo ritmo
em relagdo ao crescimento mundial, pois
acumulamos 75% de expansio econo-
mica nesse periodo, enquanto o mun-
do cresceu 130%. De oitava, recuamos
para a décima terceira economia indus-
trial do mundo.

Observando o PIB (Produto Interno
Bruto) brasileiro entre 1995 e 2005, so-
mente em trés anos (1995, 2000 e 2004)
a taxa de crescimento superou 4%. E logo
apds, caiu para um piso extremamente
mediocre, pouco acima de 2%. Esse ¢ o
tipico comportamento de “galinha”, que
rasteja pelo solo e, esporadicamente, da
um salto sem sustentacdo. Se o PIB e a
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populacio se mantiverem crescendo as ta-
xas atuais, serdo necessarias trés geracoes
para que se dobre a renda per capita brasi-
leira.

Nossa taxa de investimento mergu-
Thou na mediocridade nos anos 1990 e
hoje, anémica, estd em 20,4% do PIB.
Na década de 1970, houve anos em que
o Brasil investiu mais de 30% do PIB.

Brasil, um gigante
de pés de barro

Estamos na linha de frente do de-
semprego, pois nossa taxa ultrapassa os
10%, enquanto a mundial é estimada em
cerca de 6%. Ao longo do século passa-
do, agravou-se a ma distribuicdo de ren-
da, causa basica de sermos “um gigante
de pés de barro”. A péssima reparticdo
da renda nacional atrofiou o mercado
interno e impediu a inclusdo de milhdes
de brasileiros na economia de mercado, a
despeito das camadas médias terem se in-
tegrado recentemente ao nucleo moder-
no da economia.

Nos ultimos 25 anos, a geragdo de
empregos andou por baixo do crescimen-
to da populacdo em idade de trabalhar.
Como a urbanizacdo prosseguiu, houve
uma degradacio progressiva dos padrdes
de distribuicdo de riqueza e renda no es-
paco urbano. Tudo se passou como se o
anterior drama do macrocosmo brasilei-
ro se condensasse no perimetro urbano
- especialmente nas regides metropoli-
tanas, que abrigam quase 50% da po-
pulacdo brasileira.

Entre 1995 e 2004, o crescimento
médio brasileiro ficou em 2,449%, infe-
rior aos de Bolivia, Chile, Costa Rica,
Equador, México e Peru. Em 2005, a
América Latina cresceu mais que o Bra-
sil. A Venezuela cresceu 7,8%; a Argen-
tina, 7,5%; e o Uruguai, 6%. O relatério
do FMI (Fundo Monetario Internacional)
sinaliza que se o Brasil tivesse mantido
nos ultimos 50 anos o crescimento mé-
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dio de 5,3% ao ano - que prevaleceu de
1930 a 1980 - estaria entre as principais
economias do mundo. Ao contrario, vem
perdendo posicdo. Nunca ¢ demais res-
saltar que isso ¢ fruto de uma
opgdo politica fortemente influenciada
pelo setor financeiro hegemdnico.

Estabilidade com juros
altos beneficia rentismo

Na ultima década, o Brasil alcancou
relativa estabilidade. Em 1995, o 1PCA
(indice de Precos ao Consumidor Am-
plo) esteve em 22,4%. Em 2005, a infla-
cdo medida por esse indicador foi 5,3%
e pelo 1GPI-DI (indice Geral de Precos -
Disponibilidade Interna) teria aumenta-
do apenas 1,22%. A previsdo para este
ano ¢ ainda mais favoravel. No ultimo
triénio, o superavit médio da balanca co-
mercial foi U$ 34 bilhdes - bonanga pro-
piciada pelo crescimento do comércio
mundial. Entretanto, esses resultados es-
tiveram associados a uma politica mo-
netaria que situou as taxas Selic em pa-
tamares hiperelevados, esterilizando as
potencialidades de crescimento da eco-
nomia brasileira. Juros reais brutalmen-
te elevados desviaram para o mercado
financeiro e para o pagamento dos en-
cargos da divida publica interna os recur-
sos (pelo menos em grande parte) que de-
veriam ter sido aplicados em politicas pu-
blicas universais de bem-estar e em ma-
nutencdo e formacio de infra-estrutura.

A falta de investimento resultou na
maior precariedade do sistema de trans-
portes, na capacidade reduzida de esto-
cagem agricola e na incerteza quanto a
oferta de energia. Para se ter uma idéia,
a ineficiéncia desse sistema faz com que
os custos de transportes de cargas e mer-
cadorias sejam US$ 4,4 bilhdes anuais
maiores do que nos Estados Unidos.
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Economia estagnada
faz violéncia aumentar

Quando se trata de uma economia
estagnada, a violéncia progride em si-
nistra escalada. O Brasil ¢ o pais em que
mais se morre e mais se mata com armas
de fogo. No ano passado, foram 36 mil
mortos a tiros, sendo uma pessoa a cada
15 minutos. Homicidio € a primeira causa
de dbitos masculinos entre 15 e 39 anos.
Também a violéncia se manifesta no
transito, trazendo muitos prejuizos a
vida. Geramos 10% dos acidentes mun-
diais, apesar de nossa populacéo ser ape-
nas 3% do total no globo. Segundo da-
dos do Departamento Nacional de Tran-
sito, considerando apenas as areas ur-
banas do pais, acontecem cerca de 1,5
milhdo de acidentes por ano, que resul-
tam na morte de 34 mil pessoas, enquan-
to outras 400 mil ficam feridas. 1sso re-
presenta uma média de 80 mortes e mil
pessoas feridas por dia. Estudos realiza-
dos pelo Ipea (Instituto de Pesquisa Eco-
nomica Aplicada), em 2003, indicam que
0 gasto com saude publica em funcio
desses acidentes gira em torno de R$ 5,3
bilhdes. O custo pode chegar a R$ 10
bilhdes por ano se considerados também
os acidentes em rodovias.

Desorganizacao do
mercado de trabalho

Antes de dispor de um mercado de
trabalho plenamente estruturado e in-
corporador da maior parte da popula-
cdo, esta em movimento a desorganiza-
cdo de seu embrido. Temos hoje, em uma
populacdo economicamente ativa de 80
milhdes, 23% dos brasileiros em situa-
cdo de desemprego aberto ou subem-
prego cronico. O desemprego e a falta
de oportunidades sdo uma mancha na
bandeira brasileira. Remové-la ¢ uma ta-
refa civica decisiva para modernizar o
pais. A taxa de desemprego aberto dimi-
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nuiu nos ultimos dois anos, porém cres-
ceu a do subemprego disfarcado.

Ao longo da estagnacdo macroeco-
nomica, houve ganhos expressivos de
produtividade e uma ampliacdo da aber-
tura comercial. A industria, nos anos 90,
cortou postos de trabalho. Apesar da re-
cente melhoria, a economia nio recupe-
rou o nivel de emprego do inicio daque-
la década. Por baixo do lento crescimento
indus-trial, houve importante ajustamen-
to estrutural, com destruicio em massa
de postos de trabalho. Na esteira da ten-
déncia mundial de oligopolizacdo dos
mercados, foram desnacionalizados seg-
mentos importantes da industria nacio-
nal e ocorreu grande concentracdo pa-
trimonial através de incorporagdes e fu-
sdes. O nucleo central da economia mo-
dernizou-se mno que diz respeito aos
equipamentos, processos e gestdo, au-
mentando a produtividade e obtendo
melhores condicdes para exportar.

Até 1999, houve destruicdo de em-
prego formal. De 2000 a 2003, uma cria-
cdo média superior a 600 mil postos, com
um salto para 1,5 milhdo em 2004 e uma
reducdo para 1,254 milhdo em 2005. Os
servicos e comércio lideraram a geracdo
de empregos nesse bi¢nio. Em 2004, fo-
ram 874 mil postos; em 2005, 899 mil. O
ciclo de destruicdo de empregos formais
parece ter sido concluido.

0 desempenho em geracdo de em-
prego, nos ultimos anos, foi significa-
tivamente superior, ndo sendo sufici-
ente, no entanto, para modificar a gra-
ve falta de perspectiva da juventude,
pois 46,4% dos 3,5 milhdes de desem-
pregados nas seis regides metropolita-
nas pesquisadas pelo 1BGE (Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica) sdo
jovens de 16 a 24 anos. De 1992 a 2002,
foram graduados 3,3 milhdes de brasi-
leiros em cursos de nivel superior. Em
2003, 858 mil portadores de diplomas
emitidos ha dez anos ou menos esta-
vam desempregados.

M A N I F E S T O

C R E s C E

Cresce Brasil:
reacao

da engenharia
brasileira

Os profissionais da categoria ndo querem
restringir seu papel a critica da situagdo eco-
nomica e social do pais. Muito além, que-
rem participar da construgdo de uma agen-
da de desenvolvimento nacional que seja ca-
paz de reverter esse quadro de crise social e
quase estagnacdo economica. Assim, reuni-
dos no VI Congresso Nacional dos Engenhei-
ros, através do Cresce Brasil + Enge-
nharia + Desenvolvimento, os engenhei-
ros brasileiros apresentam suas propostas a
sociedade e aos governantes.

A Federacdo Nacional dos Engenheiros
compromete-se, nesta oportunidade, a mo-
bilizar ndo somente sua base de sindicatos,
que representa 600 mil profissionais, mas
também toda a engenharia, os setores pro-
dutivos e a sociedade em geral em prol de
politicas e acbes de desenvolvimento que pos-
sam transformar o Brasil numa patria de
que possamos nos orgulhar.

A engenharia brasileira acredita que sua
acdo favoravel ao desenvolvimento contri-
buira para fortalecer os segmentos das ca-
madas médias - que passam por processo de
empobrecimento e precarizagdo do trabalho -
e criar melhores condicoes de vida para os mi-
Thdes de brasileiros mergulhados na pobreza e
miséria.

Pouquissimos paises dispdem da ex-
tensdo e potencialidade territorial, eco-
ndmica e populacional brasileira. Pou-
€0S possuem uma coesdo cultural, social,
historica e de solidariedade humana
€omo nos.

Somos um pais raro, um dos ultimos
que podem obter uma insercdo sobera-
na no atual cendrio internacional e aju-
dar outras nacoes a também obté-la.

0 pais pode executar um programa
com as caracteristicas a seguir alinha-
das. A engenharia registra que em 2006
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serdo pagos R$ 160 bilhdes em juros da di-
vida publica. Sem qualquer quebra contra-
tual, areducdo da atual taxa de juros dis-
ponibilizaria uma significativa massa de re-
cursos fiscais ao financiamento de um pro-
grama como o sugerido pelos engenheiros
brasileiros.

Existem delicadas angulacées mo-
netdrio-financeiras a serem considera-
das num programa de desenvolvimen-
to. Porém, nada € mais corrosivo para a
existéncia nacional que a manutengio
de uma fracdo expressiva da populacgio
desempregada, de uma juventude sem
perspectivas de futuro e da expansio
da informalidade.



y

eRESU.
Jasi

1

Propostas da engenharia
para o desenvolvimento

Elevacao das metas

de crescimento

o0 passado, o Brasil durante 50 anos teve
um crescimento superior a 6% ao ano. Nao
ha qualquer razdo estrutural para que o
pais ndo volte a esse patamar, agora numa
nova dinamica que assume os objetivos de
integracdo socioterritorial e de fortaleci-
mento do mercado interno, tendo como
referéncia principal a inclusdo social, con-
forme proposto aqui pela engenha-ria na-
cional.

Crescer 6% gera os
empregos necessarios

Em primeiro lugar, faz-se imprescindi-
vel a fixacdo e o cumprimento de metas
sustentaveis de crescimento, compativeis
com as necessidades do pafs. E insuficien-
te a taxa de 4,5% ao ano, teto imposto atu-
almente pelo Banco Central ao desempe-
nho da economia. O Brasil precisa ter um
crescimento sustentavel na ordem de 6%
a0 ano para que sejam gerados os 2 mi-
Thdes de empregos dignos (com carteira as-
sinada e direitos trabalhistas assegurados)
que o pais necessita para garantir estrutu-
ralmente e a longo prazo a inclusdo social.
Nao se trata de crescer as taxas da China ou
india, cujo perfil demografico ¢ distinto do
nacional. Nossa populacio ¢ hoje majorita-
riamente urbana e com tendéncia ao decli-
nio da taxa de crescimento. Os dois paises
asiaticos tém a maioria absoluta de sua po-
pulacdo no campo e viverdo nas proximas
décadas uma intensa urbanizacio.

0O Brasil necessita melhorar a qualidade
de vida nas cidades, porém devera adotar
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uma politica que estabilize sua distribuicdo
populacional pelas metropoles, cidades gran-
des, mé-dias e pequenas. A engenharia con-
sidera extremamente importante a capilari-
dade das obras publicas, de modo a mini-
mizar deslocamentos populacionais por de-
ficiéncias de qualidade de vida na cidade ou
na microrregido em que vive o brasileiro.

Recuperacao dos
niveis de investimento

A variavel chave de um projeto
de desenvolvimento ¢ a taxa de in-
vestimento macroeconomico. Situa-
da, no ultimo quarto do século, em
torno de 25% do PIB, caiu depois
de 1980, estando hoje proxima de
20%. Uma nova politica econdmi-
ca deve levar em conta a questdo
social no plano estrutural, ou seja,
a geracdo de empregos dignos, o
que impde a elevacdo da taxa de in-
vestimento. Para tanto, ¢ necessa-
rio reduzir a atual taxa de juros, que
inibe o investimento privado e com-
promete de maneira essencial o pu-
blico, comprimido pela prioridade
dada ao pagamento do servico da
divida. A op¢do pelo rentismo com-
promete o dinamismo da economia
e a atividade produtiva com refle-
x0s profundos no emprego.

Elevacao da
participagao publica

A engenharia considera que essa €
questdo central para a retomada do cres-
cimento, devendo se situar em torno de
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50% da formacgdo bruta de capital do
pais. Pelo angulo dindmico, uma parcela
do investimento publico corresponde a
renovacio e preservacdo da infra-estru-
tura existente. Essa parcela tem priori-
dade, pois a insuficiéncia nesse caso gera
uma degrada¢do acelerada do equipa-
mento. Uma sequnda componente leva
em conta a necessidade de projetos no-
Vos para a expansio da economia.

Vinculacao a programas
de investimento

A vinculagdo de fundos especificos a
cada um dos programas plurianuais de
investimento publico representa a salva-
guarda necessaria para a continuidade
de obras publicas e das atividades pro-
dutivas privadas. A desvinculacio, atu-
almente praticada, subordinando a ges-
tdo da execucdo orcamentaria a uma vi-
sdo burocratica, compromete a confi-
anca dos agentes economicos em suas
decisdes de investir para crescer. Atual-
mente, nem mesmo 0s Tecursos cuja vin-
culacio ¢ expressamente estabelecida em
lei sdo efetivamente aplicados nas fina-
lidades a que se destinam.

Papel complementar
do setor privado

0 desenvolvimento continuado do
pais nédo serd possivel sem que o Estado
assuma a lideranca no investimento em
infra-estrutura. Parte dos recursos de-
vera vir da renegociacdo da divida pu-
blica, que faz a sangria das financas na-
cionais. A receita tributaria brasileira re-
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presenta 38% do PIB; o servico das divi-
das interna e externa chega a quase 12%
do PIB. Em 2006, serdo pagos mais de
R$ 160 bilhdes de juros sobre a divida
publica interna. Como 70% desse dis-
péndio vai para 20 mil familias, o que o
governo federal faz é trocar obras e po-
liticas publicas por rendas colossais trans-
feridas aos ricos.

A engenharia brasileira considera toda
contribuicfio da iniciativa privada bem-
vinda, mesmo entendendo ter ela papel
complementar no investimento em gran-
des projetos de infra-estrutura. A partir
da promulgaciio do Codigo de Aguas em
1934, o Brasil, planejando seu ingresso
no rol dos paises industrializados, inves-
tiu recursos publicos na infra-estrutura,
ao mesmo tempo em que instituiu uma
legislacdo apropriada para a concessdo
de servicos publicos, atraindo capitais es-
trangeiros e nacionais para essa area. Na
década de 50, o surto de desenvolvimen-
to seguiu a mesma linha, centrando-se
na solucdo de problemas de energia,
transporte e industrializacdo. Nas duas
décadas seguintes, o Estado ampliou suas
responsabilidades com forte énfase em
infra-estrutura e até mesmo na indus-
trializacdo, criando centenas de empre-
sas publicas.

Desde as décadas de 80 e 90, carac-
terizadas pela estagnacio, tém se inten-
sificado os esforcos do Estado de con-
vocar a iniciativa privada a participar cada
vez mais da implantacao e operacdo dos
servicos publicos, muitas vezes depen-
dentes da execucdo de significativas obras
publicas. Esse modelo, no entanto, ndo
trouxe os resultados desejados até agora,
esbarrando na relutincia do capital pri-
vado em assumir riscos de investimentos.

Porém, nio podem ser desprezadas
as possibilidades de solucdes alternati-
vas e criativas de financiamento e par-
ceria, explorando-se o0s varios instrumen-
tos existentes ou a serem criados, como
as concessoes, subconcessoes, tarifas,
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leasing de infra-estrutura, desapropria-
cdo com mais valia, desapropriacdo por
zona, mercado de capitais, fundos de
pensdo, operacdes urbanas, contribui-
cdo de melhoria e projetos associados.

Dinamismo reanima
vinda de capital externo

Ainiciativa privada responderd a um pro-
grama de investimento publico que defina
com clareza as frentes de expansdo para a
economia. Isso devera, inclusive, fazer com
que as filiais estrangeiras haje instaladas no
pais (das 500 maiores corporacdes mun-
diais, 350 tém operacdes no Brasil)
voltem a investir no crescimento nacional.

O que reanima o investimento ex-
terno € a perspectiva de participar de
uma economia dinamica. A estagna-
¢do faz com que as filiais ampliem seu
poder no mercado adquirindo empre-
sas mais fracas ou se transformem em
aplicadores financeiros e remetam lu-
Cros e juros para sua matriz no exterior.
Em muitos casos, ¢ um canal indireto
pelo qual a estagnacéo brasileira con-
tribui para o dinamismo de outros pa-
ises. Provavelmente, filiais na China es-
tdo recebendo aportes indiretamente
gerados no Brasil.
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Integracao
socioterritorial e
fortalecimentodo
mercado interno

0 programa pensado pela engenharia
brasileira coloca a integracdo socioterri-
torial e o fortalecimento do mercado in-
terno como os macroobjetivos das politi-
cas de investimento em infra-estrutura.

Um projeto de desenvolvimento tem
que priorizar a integragéo territorial, den-
tro da concepgdo de que ¢ a partir do
continuo espacial que se constroi a iden-
tidade nacional. A criacdo, o desenvol-
vimento e fortalecimento de um grande
e integrado mercado interno, reunindo
todos os brasileiros, garantindo condi-
coes dignas de vida em um pais indivisi-
vel, sdo a maior heranca que podemos
deixar aos nossos filhos.

Integracao do Norte,
Nordeste e Centro-Oeste

Alguns grandes projetos de enge-
nharia tém que ser relacionados quan-
do se pensa no objetivo estratégico
da integracdo. Para o Brasil, é funda-
mental interarticular a regido Nordes-
te a Centro-Oeste e a Norte. A enge-
nharia brasileira estd convencida de
que sdo essenciais para o Nordeste os
projetos de suprimentos de agua po-
tavel para as cidades do semi-drido,
assim como de recursos hidricos para
a continuidade da industrializacdo e
desenvolvimento de agricultura, pis-
cicultura e floricultura sofisticadas.
Hoje, a regido dispde de um arco pro-
dutor de grdos do Maranhio até a re-
gido de Barreiras, na Bahia. A ade-
quada interligacdo desse arco (e do
Centro-Oeste) com os trés grandes
portos nordestinos (Pecém, ltaqui e
Suape) faz uma convergéncia estra-
tégica com a regido central brasileira.
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Disso decorre alta prioridade para a fer-
rovia Transnordestina. A articulacdo com
aregido Norte depende da ferrovia Norte-
Sul. Em relacdo ao Norte, ha consenso sobre
anecessidade de robustecer o transporte hi-
droviario e ampliar o equacionamento hi-
drico da regido, notadamente na bacia do
Rio Madeira. A hidrovia resultante serd vital
para o pais e engendra uma malha navega-
vel com 1.800 quilometros de extensao para
embarcacdes de bom calado e 3 mil quild-
metros para as menor porte.

Acées para a integracao
sul-americana

Essa tematica tem duas projecdes
fundamentais nas ligacoes rodoviarias
do Acre em relacdo ao Pacifico e do
Amapa em relacdo a Guiana. Quanto ao
Mercosul, o Brasil tera que fazer um im-
portante esforco de melhoria do eixo
rodoviario que nos interliga, bem como
um esforco ferroviario que deve, a par-
tir de Bauru, modernizar a ligacdo com
o Pacifico, em Arica. O projeto do anel
gasifero sul-americano, que ligara a Ve-
nezuela a Argentina atravessando o Bra-
sil, tem magnas implicacdes para a in-
tegracdo continental e ¢ consensual sua
prioridade para o balanco energético fu-
turo do continente. Devem ser aprovei-
tadas as potencialidades de uma in-
terligacdo elétrica da América do Sul.

Construcao fortalece
o mercado interno

A inclusdo social, que é o principal
referencial dos engenheiros ao apresen-
tarem propostas para o desenvolvimen-
to, impde prioridade a expansao do mer-
cado interno. No dominio da engenha-
ria @ numa clara projecdo do investimento
publico, 0 macrossegmento da constru-
cdo civil, conceitualmente incorporando
todas as construcdes e trabalhos de sa-
neamento, ¢ chave para a reativagdo do
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mercado interno brasileiro. Preservar a
atual estrutura urbana do pais e ampliar
empregos dignos e qualidade de vida
passam pela disposicao para cada fami-
lia de uma unidade residencial adequa-
da com as ligacdes a rede de luz, servi-
¢os sanitarios e infra-estrutura de aces-
so. Esse tipo de obra tem trés méritos
especiais no que diz respeito a geracdo
de emprego. E isoladamente o tipo que
mais absorve mio-de-obra direta e indi-
retamente; utiliza materiais em grande
parte produzidos localmente, insumos
que o parque industrial brasileiro esta
preparado para suprir. Ou seja, ndo pres-
siona a balanca comercial, pois ndo exi-
ge importacdes de monta. Finalmente,
a construcdo civil gera efeitos enca-
deados extremamente importantes. Ha
ndo s6 a demanda de maquinas e equi-
pamentos, mas ainda a de objetos do-
mésticos, estimulada pela nova dispo-
nibilidade residencial. £ facil compre-
ender que o emprego gerado a partir
de uma politica capilarizada de cons-
trucéo civil reativa a demanda em qua-
se todo o espectro industrial.

Atender as
demandas por
infra-estruturaé
urgente

Naturalmente, o olhar dos enge-
nheiros escrutina os setores de infra-
estrutura (energia, transporte, trans-
portes urbanos, comunicacdes). 1ss0
porque sabem que a implantacdo de
grandes obras ou de empreendimen-
tos de interesse publico promove o de-
senvolvimento econdmico e social das
nacdes e vice-versa. Por outro lado, a
reducdo dos investimentos publicos
impede o adequado atendimento as
necessidades do pais e promove a de-
terioracdo da infra-estrutura. Estamos
repletos de exemplos que confirmam

F E S T O

C R E s C E

isso: o lastimavel estado das rodovias
federais, o sucateamento da rede na-
cional de ferrovias, a precariedade dos
portos, a insuficiéncia e baixissima
qualidade dos transportes publicos me-
tropolitanos, os desequilibrios na produ-
cdo de hidreletricidade gerando as amea-
cas de escassez, entre outras situacoes
de insuficiéncia que a realidade nacio-
nal apresenta. Os engenheiros brasilei-
ros apontam algumas dreas e projetos
de infra-estrutura fundamentais para o
desenvolvimento sustentavel do pais.

Oferta de energia
precisa crescer
mais de 8% ao ano

Energia ¢ um ingrediente essen-
cial para a vida na sociedade moder-
na. A ampliacdo da infra-estrutura
energética do Brasil, tanto na sua
producdo como no consumo, exigira
grandes investimentos. A presenca do
Estado no planejamento do setor ¢
fundamental para atender a deman-
da da sociedade por mais e melhores
servicos no setor. Para garantir o su-
primento, o pais precisara investir
quantia significativa nos proximos
anos. Considerada uma taxa de cres-
cimento da economia a razdo de 6%
ao ano e a prevalecerem os padrdes
historicos do passado, estariamos
forcados a ampliar a oferta de ener-
gia acima de 8% ao ano. A pressio
ambiental gerada por essa meta re-
presenta um desafio severo que s
podera ser vencido com criatividade
e determinacdo. Devera ser contra-
balancada pela introducdo de es-
timulos poderosos as fontes
energéticas sustentdveis e dura-
douras, assim como ao uso efici-
ente e a conservacio.

Precisamos também pensar o in-
vestimento em energia como fonte
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de geracdo de empregos e de estimulo a
industria nacional; incorporar a ma-
triz energética insumos importados,
quando isso resultar em vantagens co-
merciais e sociais para o pais; e pro-
mover a abertura de exportagdo de
produtos e servicos de energia.

Hidrelétricas ainda
tém muito a contribuir

0 Brasil tem uma matriz energética ex-
cepcional em termos mundiais. Somos um
pais-baleia com alta participagdo (mais de
40%) de energia renovavel. Na OCDE (Or-
ganizacdo para a Cooperacdo e Desenvol-
vimento Econ6mico), a participacdo dos
renovaveis ¢ inferior a 10%. O Brasil tem
ainda excelente potencial de geracdo de
energia hidrelétrica, que deve ser explora-
do ao maximo. Merecem destaque no po-
tencial a ser incorporado as megausinas
de Santo Antonio e Jirau, no Rio Madeira,
e Belo Monte, no Rio Xingu, decisivas para
o crescimento do pais. E preciso levar em
consideracdo o equacionamento da ques-
tdo ambiental. Os impactos inerentes a hi-
dreletricidade podem e devem ser dimen-
sionados, mitigados e controlados.

No setor de energia elétrica em parti-
cular, as vantagens econdmicas obtidas com
0 menor preco ofertado no processo com-
petitivo pela geracdo devem ser repassadas
aos consumidores.

Programa de energia
nuclear deve prosseguir

0 Brasil domina a tecnologia de enrique-
cimento de uranio e tem jazidas expressivas
do mineral, o que aponta na direcdo da con-
clusdo de Angra Tl e do prosseguimento fu-
turo de um programa de geracdo nuclear que
mantenha estavel a participacio relativa da
energia nuclear em nossa matriz energética.

M A N I F E S T O
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Bioenergia no lugar
do diesel e da gasolina

0 Brasil tem solo, dgua e insola-
cdo suficientes para elevar o vetor re-
novavel bioenergético, pois dispde de
uma excepcional potencialidade, seja
com o etanol do complexo sucroal-
cooleiro, seja com o biodiesel e, mais
recentemente, com o Hbio (novo tipo
de 6leo die-sel desenvolvido pela Pe-
trobras, que utiliza o 6leo vegetal em
seu processo de producio). Ha enor-
me potencialidade de expansdo da
producdo de etanol para os mer-
cados interno e externo, podendo
0 pais substituir pelo menos 5% de
todo o consumo mundial de gaso-
lina pelo alcool brasileiro.

Petroleo nao
é commodity

Foi recebida com grande jubilo a no-
ticia de que o pais alcancou a auto-
suficiéncia em petroleo. Cabe, porém,
ndo esquecer que essa somente foi al-
cancada com ajuda da estagnacido da
economia. Em face da ameacadora pre-
visdo de reducdo da oferta mundial e
do aumento dos precos no mercado in-
ternacional, o petroleo deve ser visto
como recurso estratégico e ndo ser pen-
sado como uma commodity exportavel.
Para a engenharia brasileira, nossas
atuais reservas, que correspondem a 20
anos de consumo, sdo salvaguarda em
um mundo sujeito a incertezas.

E fundamental investir
em gasodutos

0 gas natural tem um espago enor-
me para crescer e aumentar sua partici-
pacdo relativa na nossa matriz energéti-
ca. Devemos dar prioridade ao seu con-
sumo para fins industriais, em substitui-
cdo ao dleo combustivel, visando redu-
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zir a poluicdo atmosférica. Outros usos
incentivados do gas natural devem ser o
comercial e o domiciliar. Vamos ter au-
mento expressivo na nossa producdo. Te-
remos gas na bacia de Santos e no Espi-
rito Santo em quantidades que aumen-
tardo expressivamente; nos campos do
Nordeste; além da possibilidade do gas
de Jurua, para abastecer Manaus, subs-
tituindo o o6leo queimado em térmicas.
E fundamental investir em gasodutos
para interligar todos esses pontos e o
gasoduto da Bolivia. Sobretudo, deve ser
construido o anel gasifero sul-america-
no, que interligara a Venezuela a Argen-
tina, atravessando todo o territdrio bra-
sileiro e conectando nosso sistema de
abastecimento interno. A geracdo de ele-
tricidade com utilizacdo de gas natural
¢ de baixa eficiéncia, salvo em projetos
de co-geracdo, nos quais seu uso ¢ alta-
mente recomendavel. Em qualquer caso,
recomenda-se a utilizacdo parcimoniosa
do gas por se tratar também de um re-
curso finito e pouco abundante em ter-
ritorio nacional.

Planejamento praticado
de forma integrada

A politica nacional deve ser planifi-
cada de forma integrada e ndo deve ne-
gligenciar a importancia da obtencéo de
ganhos de eficiéncia energética e da con-
servacdo, sob todas as formas. O plane-
jamento setorial de longo prazo ¢ vital,
pois 0s agentes econdmicos necessitam,
para definirem adequadamente suas es-
tratégias empresariais, de sinalizacéo se-
gura e confidvel do futuro. Contudo, o
planejamento deve ser estruturado de
forma transparente e aberta a toda a so-
ciedade. Dentro de uma visdo moder-
na de Estado, a integracdo entre as
diversas politicas publicas ¢ funda-
mental. Para tanto, sdo basicos o co-
nhecimento das cadeias produtivas e
0 apoio a iniciativas que tragam be-
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neficios a economia brasileira como um
todo e ndo apenas ao setor.

E importante o entendimento entre
0 Ministério de Minas e Energia e o do
Meio Ambiente, tendo como pressupos-
to que toda intervencdo humana impli-
ca desgaste ambiental e que ¢ vital para
o pais buscar a melhor equagdo entre
desenvolvimento e preservacdo. Muitos
projetos, hoje parados por entraves nes-
sa questdo, dependem, na verdade, mais
de capacidade de didlogo entre os diver-
sos agentes, como os gestores dos pro-
jetos de desenvolvimento, as instituicoes
governamentais, o Ministério Publico e
as entidades ambientalistas.

Transportes:
integracao do
continente e justica
saocial

Investimento em infra-estrutura de
transportes ¢ fator essencial a uma poli-
tica de Estado que busque resolver os
problemas estruturais do Brasil e execu-
tar um projeto de integracdo fisica sul-
americana. Essas inversdes ndo geram
produtos, mas a prdpria produtividade.
Os transportes abrem novos mercados, o
que permite maior escala de producio e
conseqiiente reducdo de custos. Abrem-
Se assim Novos espacos para o crescimen-
to econdmico, o que propiciard também
o aumento da renda disponivel aos tra-
balhadores, funcionando como politica
social universalista. 1sso minimizara o
chamado “custo Brasil”.

Nos ultimos 12 anos, o investimento em
transportes no Brasil tem sido pifio, tendo
atingido em média 0,3% nos dois Governos
FHC e 0,2% no Governo Lula. Ressalte-se
que somente a Cide (Contribuicdo de Inter-
vengio no Dominio Econdmico) arrecada
0,3% do PIB. Serdo necessarios investimen-
tos anuais de 2,1% do PIB, sendo 0,6% para
manutencdo da infra-estrutura existente e
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1,5% para execucdo de programa de ampliacio
ou construcdo de novas vias, ora proposto pela
engenharia nacional.

Abandonar a postura
de Estado minimo

E preciso mudar a postura do Estado
para que o crescimento e o desenvolvi-
mento, e conseqiientemente os investi-
mentos em infra-estrutura, sejam prio-
rizados. Portanto, ha que se remover a
idéia de Estado minimo e implantar uma
visdo que privilegie o planejamento de
longo prazo.

A inducdo ao desenvolvimento pres-
supde o estabelecimento de uma estru-
tura viaria de acesso a um espaco geo-
grafico, colocando-a como instrumento
de exploracdo e de ocupacdo desse ter-
ritorio. A integracdo de mercados pres-
supde a ligagdo vidria entre eles, de for-
ma a permitir o fluxo de pessoas, bens e
mercadorias, dando valor comercial aos
excessos de producdo existentes em cada
mercado. A irrigacdo econdmica pres-
supde a construcdo de uma nova pas-
sagem vidria em drea de fluxo satura-
do ou superar o engarrafamento de ca-
nais superocupados.

0 setor de transporte demanda for-
temente a industria (construcdo civil, me-
tal-mecanica, eletroeletronica, entre ou-
tras), tanto durante sua implantacdo,
quanto na sua operacdo e gerenciamen-
to. Seus projetos sdo intensivos em capi-
tal - embora gerem grande quantidade
de empregos com baixa qualificacdo -,
modificam o meio ambiente e apre-
sentam longo periodo de maturacao.
0 planejamento de qualquer empreen-
dimento deve ser exaustivo e defini-
dor, para que as varias condicionantes
que cercam o projeto ndo se exacer-
bem a ponto de criar graves distorcoes
na sua real concepgdo.
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Custo menor com nova
matriz de transportes

A atual matriz de transportes brasi-
leira ¢ fortemente baseada no modal ro-
dovidrio, que € o mais custoso. Objeti-
vando desonerar o setor, ¢ preciso refor-
mula-la, buscando alcancar uma distri-
buicdo por intermodalidade que se apro-
xime das hoje existentes em paises como
os Estados Unidos e a Argentina. Assim,
no longo prazo, as cargas no pais devem
ser transportadas 35% pelo modo ferro-
viario, 20% pelo rodo-vidrio, 40% pelo
aquaviario e 5% pelo dutovidrio. Dessa
maneira, énfase crescente devera ser dada
aos modos ferroviario e aquaviario.

A discrepancia existente hoje em re-
lacdo a essa meta atinge mais diretamen-
te a atividade agricola, cujos precos sdo
onerados, em relacdo aos de origem dos
EUA e da Argentina, em cerca de 40%
por tonelada. Tal situacdo afeta negati-
vamente a renda do produtor brasileiro
e a dos consumidores, principalmente os
de menor renda.

Integracao territorial
do pais e do continente

Um novo ciclo de desenvolvimento,
que pretenda superar as deficiéncias de
nosso modelo, deve enfrentar o desafio
de integrar plenamente todas as regides,
reconstituindo nossa matriz de transpor-
tes, de modo a estabelecer vias de co-
municacdo adequadas a integracdo des-
se arquipélago de espagos geograficos
diferenciados chamado Brasil. Deve ir
mais além, propondo a integracdo fisica
de todos os espacos da América do Sul.
0 Brasil esta inserido no continente com
aproximadamente 47% de seu territorio
- e sendo fronteirico com a quase tota-
lidade de seus paises (exceto Chile e
Equador) -, sendo geograficamente fun-
damental e o mais influente na regido.

As acdes a serem desenvolvidas para
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a integracdo necessitardo da celebracio
de acordos diplomaticos precisos para sua
viabilizacdo. Entendemos, a partir da in-
formacédo publica disponivel, que exis-
tem amplas possibilidades para o esta-
belecimento desses acordos, uma vez que
ha interesse mutuo de todos os paises
envolvidos pela maior integracdo da
América do Sul.

Aproveitar a multiplicidade de nos-
sas vias naturais, representadas pelo ex-
tenso litoral e bacias interiores, integran-
do-as através de modais de maior capa-
cidade (navegacdo de cabotagem e flu-
vial, ferrovias), bem como buscar a inte-
gracdo entre os espacos de trafego con-
dominiais de que participamos e dos ou-
tros que atendam a interesses estratégi-
€0s mutuos - nossos e de nacoes vizi-
nhas -, ¢ a tarefa necessaria se quisermos
obter e garantir o maximo de produtivi-
dade e rentabilidade em nosso desenvol-
vimento interno e comércio exterior.

Para tanto, é de fundamental im-
portancia entender que o planejamento
da matriz de transportes € o principal
instrumento de superacdo de nossas
deficiéncias. Sem a definicdo de pro-
gramas e projetos de curto, médio e lon-
go prazos, os imediatismos do mercado
sequirdo reproduzindo, ano a ano, 0s
erros do passado e agravando o quadro
ja existente.

0 Brasil esta dividido em cinco regi-
des, que possuem caracteristicas geofi-
sicas, econdmicas, sociais e culturais ra-
zoavelmente homogéneas. A articulacdo
inter-regides ¢ bastante deficiente, es-
tando centrada basicamente no modal
rodoviario, nas poucas e grandes rodo-
vias troncais federais. A articulacdo en-
tre as regides se organizou no entorno
dosantigos caminhos do Brasil Colonia
ou, se preferirmos, reestruturaram-se as
vias de circulagdo de modo a facilitar a
drenagem da producdo econdmica em
direcdo aos portos, ao comércio exterior.

M A N I F E S T O
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Financiamento através
do subsidio cruzado

0 Estado tem realizado a interme-
diacéo através de uma politica de sub-
sidio explicito (direto) ou implicito
(cruzado). O sucesso de uma politica
de transportes reside nessa intermedia-
cdo e em como ela ¢ feita. Os principi-
os basicos de intermediacdo do Esta-
do devem garantir o aproveitamento
da capacidade ociosa existente; a po-
litica tarifaria no sentido de que refli-
ta o custo do servico utilizado; o su-
primento de recursos para a execu¢do
de intervencdo garantidora do cresci-
mento do setor e do desenvolvimento
econdmico e social do pais.

A disponibilidade de novos recur-
sos permitira a execu¢do de um pro-
grama de obras compativel com as ne-
cessidades de um novo ciclo virtuoso
de crescimento, assegurando maior
economia e racionalidade nos dispén-
dios publicos. Nessas condicdes, sera
possivel trabalhar no sentido de se uti-
lizar em toda sua extensdo cada mo-
dalidade de transporte, integrando-as
e delas retirando todas as vantagens
econdmicas para o pleno desenvolvi-
mento do Brasil.

Transportes
urbanos:
prioridade aos
coletivos

Sdo 150 milhdes de cidaddos brasi-
leiros que, potencialmente, a cada dia,
demandam por transportes urbanos para
atender as suas necessidades de traba-
lho, educacdo, saude e lazer, entre ou-
tras. Esse fendmeno essencial de ir e vir,
a envolver tdo expressivo universo, cons-
titui-se na mais abrangente e sensivel
funcdo social a servir o povo brasileiro.
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E critica a situacdo dos transportes ur-
banos no Brasil, particularmente nas regioes
metropolitanas e aglomerados, onde vive
quase metade da populacdo. Ha uma clara
disparidade entre a mal-entendida impor-
tancia dos transportes urbanos e os baixos
valores orcamentarios que Ihes sio destina-
dos nas trés esferas governamentais.

Aprioridade dada ao transporte indivi-
dual relegou para segundo plano o trans-
porte publico, que foi o alicerce do cresci-
mento de nossas metropoles, resultando na
limitacio do direito de deslocamento e aces-
sibilidade da populacio. Um dos principais
problemas verificados nesse modelo de de-
senvolvimento € a producdo de situagdes cro-
nicas de congestionamento, com elevacéo dos
tempos de viagem e reducao da produtivi-
dade das atividades urbanas. No caso das
duas maiores cidades brasileiras, estima-se
que o congestionamento severo (quan-
do a capacidade da via ¢ atingida) esteja
causando perdas anuais de 316 milhdes
de horas (Sdo Paulo) e 113 milhdes de
horas (Rio de Janeiro).

Essa inadequacdo ¢ fator importante
do “custo Brasil”, gerando deseconomias
de grande impacto para a nossa socieda-
de. Considerando-se os aumentos do con-
sumo de combustivel, do preco do trans-
porte, do tempo de circulagio das pessoas,
da poluicdo atmosférica e da ineficiéncia
no trabalho, as perdas sido enormes. Ape-
nas na Regido Metropolitana de Sdo Pau-
lo, somando-se esses fatores, estima-se hoje
que os prejuizos causados pela deficiéncia
do transporte cheguem a cerca de R$ 30
bilhdes anuais.

Cerca de 37 milhdes de brasileiros es-
tdo excluidos dos sistemas motorizados. Tal
exclusdo da-se pela inexisténcia de oferta
de transportes e pela dificuldade econd-
mico-financeira do cidaddo em arcar com
a tarifa. Assim, recomenda-se que a Unido
e os estados apdiem os municipios, espe-
cialmente os das regides metropolitanas e
aglomerados urbanos, no esforco de am-
pliar a oferta de transporte publico e na
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criacdo de programas de atendimento a cida-
déos carentes, em situacdo de desemprego e na
busca de novas oportunidades de trabalho, for-
necendo temporaria e limitadamente vales-
fransporte.

Eficiéncia do pais
depende das cidades

As grandes cidades formam a base da
producio industrial e de servicos do pais e
terdo sua importdncia aumentada frente
a0s novos requisitos de eficiéncia e com-
petitividade que caracterizam as mudan-
cas economicas regionais e mundiais. As-
sim, o desempenho da economia brasileira
dependera em grande parte do funciona-
mento adequado dessa rede de cidades e
dos seus sistemas de transporte.

Uma mobilidade adequada ¢ fator de-
terminante para o desenvolvimento, sen-
do que a falta de uma rede de transporte
publico eficiente causa grandes desecono-
mias e exclusdo social, inibe investimen-
tos, induz a realocacio de atividades eco-
ndmicas e empobrece o estado. Investir em
redes estruturantes de transporte publico
garante retorno econdmico aos trés niveis
de governo, através da diminuicao dos cus-
tos do estado e do incremento de receitas.

Vencer tal desafio, tanto no plano es-
tratégico, quanto nos aspectos econdmico
e social pode ser considerado um objetivo
nacional que deve ser perseguido pela acdo
conjunta dos trés niveis de governo, dada
a amplitude e a complexidade dos proble-
mas de transporte e transito, contando tam-
bém com intensa participacio da sociedade.

Gestao metropolitana
em 25 regioes

Concentram-se nas regides metropoli-
tanas os problemas magnos dos transpor-
tes urbanos e do transito no Brasil. Nas
regides e aglomeracdes conurbadas, os
entes federativos municipais sdo insufici-
entes para superar as dificuldades, que ndo
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sdo apenas locais, mas também intermu-
nicipais. Torna-se fundamental, portanto,
criar gestdes metropolitanas - técnicas,
profissionais, auténomas - para os trans-
portes urbanos em pelo menos 25 regides
metropolitanas e aglomerados e promover
a integragdo fisica e tarifaria entre os mo-
dais, otimizando a sua utilizacio, eliminado
as sobreposicoes e diminuindo os custos.

Investimentos em
capacidade

Nas metropoles, tém importancia es-
tratégica para a qualidade de vida e reso-
lucdo do problema habitacional os investi-
mentos em transportes de alta capacida-
de, como sdo o metro, a ferrovia e os cor-
redores exclusivos para onibus. A questio
das favelas tem seu vetor associado a ne-
cessidade de a populacdo com emprego
precario manter-se proxima ao local de sua
subsisténcia e a necessidade de fuga des-
ses trabalhadores de prolongados tempos
de deslocamentos residéncia-trabalho-re-
sidéncia. Para tanto, deve se constituir no
BNDES (Banco Nacional de Desenvolvi-
mento Econdmico e Social) programa de
investimento de médio prazo com recursos
anuais da ordem de R$ 3 hilhdes e criar
condictes para a implantacéo de PPIs (Pro-
jetos Pilotos de Investimentos) estaduais
e municipais nas metrdpoles, excluin-
do esses investimentos do calculo do
déficit publico.

Energia de tracao
limpa e fonte renovavel

Com vistas a redugio de impactos am-
bientais decorrentes da operagdo dos mo-
dais que utilizam combustiveis poluidores,
com conseqiiéncias diretas na qualidade
de vida das cidades, é necessario investir
na implantacdo de sistemas de média e alta
capacidade que utilizem energia de tracdo
limpa e de fonte renovavel, devendo se re-
duzir o custo da energia elétrica de tracdo
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e eliminar a absurda cobranca da tarifa ho-
rossazonal, bem como incentivar o uso do
biodiesel em substituicdo ao oleo diesel nas
regides metropolitanas.

Receita para pesquisa
e desenvolvimento

Visando a atualizacdo permanente do
sistema de transporte urbano, as empresas
que detém contratos de concessdo de ser-
vicos de transporte publico coletivo de pas-
sageiros, estatais ou privadas, devem des-
tinar percentual de sua receita operacional
a investimentos em pesquisa e desenvolvi-
mento tecnoldgico.

Investimento é menor
do que perdas no transito

0 transporte e o transito urbanos tém
infra-estruturas instaladas de R$ 600 bi-
Ihées. Apenas para a manutencdo desse
patrimdnio estatal a servico da socieda-
de, estimam-se valores anuais de R$ 24
bilhoes (4% de R$ 600 bilhdes). Cabe
aos entes federativos, em carater mono-
polistico, a implantacdo e manutencao
da infra-estrutura vidria nos trés niveis
da administracdo publica. Uma expan-
sdo de 3% ao ano do patrimonio viario,
nos seus diversos modos de transporte,
implicaria investimentos anuais de R$ 18
bilhdes. Assim, os orcamentos da Unido,
dos estados e dos municipios brasileiros
deveriam destinar, anualmente, recursos
da ordem de R$ 42 bilhdes para a ma-
nutencdo e expansdo do patrimdnio
viario urbano brasileiro.

Nio ha solugdo para uma mobilida-
de eficiente nas metropoles que nio seja
a constituicdo de redes de transporte pu-
blico apoiadas em sistemas metroferro-
viarios, alimentadas por corredores de
onibus ou VLTs (Veiculos Leves sobre Tri-
lhos) e integradas com o transporte in-
dividual através de bolsdes de estacio-
namento. O valor para a implantagéo des-
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Subsidio aos mais
pobres é necessario

sas redes ¢é relativamente pequeno diante do
necessario a manutencao do vidrio e das de-
seconomias que a baixa eficiéncia na circula-
cdo do transito provoca.

Devem ser testadas propostas criati-
vas para a participagdo da iniciativa pri-
vada na obtencéo de recursos adicionais,
advindos de operagdes imobilidrias, como
shopping centers e conjuntos comerci-
ais, cuja renda pode minimizar os custos
das obras de implantacdo e complemen-
tar as receitas operacionais, a exemplo
do que ocorre em linhas de metrd que
requalificam a cidade e geram grandes
negocios imobilidrios.

Pais precisa estar
apto para a
convergéncia nas
comunicacoes

A tarefa principal do poder publico pas-
sa a ser a de regulamentar esse quase-mo-
nopolio, pois o mercado, como a realidade
brasileira tem mostrado, ndo detém esse po-
der por si s0, ja que nem sempre funciona
justamente ali onde as politicas publicas mais
interessariam a universalizacio dos servicos.
A pobreza so6 ¢ atendida se subsidiada - ex-
plicita ou implicitamente. Logo, se dinheiro
publico ou alguma forma de transferéncia
de renda, distorcendo as regras do mercado,
S30 necessarios para a consecucao de politi-
cas publicas, sera preciso estabelecer regras
de direitos e obrigacoes entre o Estado e 0s
investidores que, ao fim e ao cabo, fardo
desse investimento uma forma de servico pu-
blico. Por isso, as empresas encarregadas da
universalizacio sdo delegadas pelo poder pu-
blico para implementar politicas de interesse
do Estado, da sociedade e, portanto, dos go-
vernos. Nessa condicdo, podem também rei-
vindicar uma certa protecdo contra a con-
corréncia predatdria.

Ao mesmo tempo em que deve ex-
pandir seus servicos de telefonia fixa, as-
segurando sua universalizacdo, o pais
deve estar apto aos novos paradigmas
da convergéncia tecnoldgica e empre-
sarial em curso nas comunicacdes.

Apds um primeiro momento promis-
sor, nos anos imediatamente seguintes
a privatizacdo, a expansdo da telefonia
fixa foi detida pelos limites da baixa ren-
da da nossa populagdo. Quase metade
das residéncias brasileiras ndo possui li-
nhas telefonicas fixas e metade das es-
colas publicas brasileiras também esta
fora do sistema. Néo € principio econd-
mico ou social que o atendimento por
telefonia fixa restrinja-se a uma parte,
mesmo que majoritaria, da sociedade.
Mas a efetiva universalizagdo implica cus-
tos e taxas de retorno que o investimen-
to privado, ainda mais quando submeti-
do as pressdes da concorréncia, tera di-
ficuldade de perseguir.

A prestacdo de um servico que se
queira universal e continuado impde
obrigagdes e 6nus ao prestador. Se esse
¢ investidor privado, ¢ legitimo que bus-
que seu lucro. Seu negocio, porém, é pos-

Liberacao dos
recursos da Cide

A engenharia nacional considera ab-
surdo o contingenciamento dos recursos
da Cide (Contribuicdo de Intervencdo no
Dominio Econdmico), tributo que incide
sobre a importagdo e a comercializacio de
petréleo e seus derivados, gas natural e seus
derivados e dlcool etilico combustivel. Essa
contribuicdo ¢ cobrada desde 2002, sendo
que em 2006 sua arrecadacdo sera de R$
10 bilhdes. Os valores de 2002 a 2005 es-
tao contingenciados pelo governo federal,
montando a mais de R$ 30 bilhdes que
deixaram de ser aplicados em infra-estru-
tura viaria e transportes publicos.

Deve ser constituido um fundo fede-

Regime piublico
nas comunicacoes

Enquanto a sociedade brasileira for
marcada por suas gritantes desigualda-
des socioeconomicas, exigindo a presen-
ca do Estado em politicas que visem di-

ral especifico para o transporte publico
coletivo urbano, com 25% dos recursos
da Cide - dos 71% apropriados pelo go-
verno federal -, além de dotacdes do Or-
camento Geral da Unido e de outras fon-
tes, exigindo-se para a sua aplicagdo con-
trapartida estadual e local, bem como a
efetiva integracdo entre os modos de
transporte publico.

to sob constante pressdo da concorrén-
cia ndo submetida as mesmas obriga-
coes e onus. Por outro lado, onde chega
a universalizacdo por forca das obriga-
cOes contratuais, mas nio chega a con-
corréncia devido as leis do mercado, o
usuario do servico universal pode vir a
encontrar-se sob situacdes desfavoraveis
ditadas pela condicdo monopolista do
prestador privado.

minuir ou mesmo superar a pobreza e a
exclusdo social, ndo se podera abrir mao
do conceito de regime publico na mo-
delagem normativa das comunicagdes.

Universalizacao é

inclusao informacional

0 conceito de universalizacdo nido

pode mais restringir-se a telefonia fixa.

Essa tecnologia ja se encontra nos seus
limites de evolucéo e, na situacio histo-
rica atual, qualquer projeto de inclusio
social envolve também - e necessaria-
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mente - inclusdo informacional. Trata-se de
oferecer aos pobres e excluidos condi¢des de
infra-estrutura e de conhecimento que Thes
permitam acessar as novas oportunidades de
trabalho e renda abertas pela sociedade da
informacdo e do conhecimento. Nesse cena-
rio, acesso a internet, a educaco a distan-
cia, ao teletrabalho, a telemedicina, entre
outras possibilidades - vistos ndo como apa-
nagio de uns poucos, mas como direitos de
todos - exigirdo a universalizagdo, também,
da infra-estrutura apropriada, ou seja, das
redes de televisdo digital, telefonia celular e
banda larga.

A expansio da telefonia fixa pode ser
financiada pela geracéo de caixa das con-
cessionarias, até alcancar a extremidade
da renda marginal da populagdo. Poderd
talvez avancar além dai, mas so através
de alguma reducéo no valor das assinatu-
ras, combinada com algum aporte de sub-
sidios extras. A universalizacdo de outras
tecnologias exigira, seguramente, um in-
vestimento inicial que ndo podera ser ala-
vancado exclusivamente pelas atuais ou,
eventualmente, novas concessionarias.

Banda larga deve ser
viabilizada pelo Estado

A rede de cabo passa pela porta de
quase 20% dos domicilios, ndo atingin-
do nem 300 municipios. Apenas 40%
dessa rede estd preparada para o uso da
telematica. Mesmo o ADSL (Linha Digi-
tal Assimétrica para Assinante, na sigla
em inglés, tratando-se de uma tecnolo-
gia que permite a transferéncia digital
de dados em alta velocidade por meio
de linhas telefonicas comuns) depende
da incorporagio de um componente as
centrais de comutacdo, o que implica a
realizacdo de investimentos por enquan-
to limitados apenas aquelas centrais que
atendem a mercados mais promissores.

0 poder de compra do Estado pode-
ria ser utilizado para expandir as redes
de banda larga. Escolas, hospitais e pos-
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tos publicos de satde, delegacias de policia,
postos de atendimento da previdéncia naci-
onal, um conjunto de outros servicos de in-
teresse do cidaddo muito se beneficiariam se
servidos por redes de banda larga.

A demanda em larga escala, dentro de
programas governamentais, favoreceria a re-
ducdo dos custos da expansdo pio-neira da
infra-estrutura. Por outro lado, em muitos
casos, como na educacao basica e no aten-
dimento primario a saude, as responsabili-
dades cabem principalmente aos estados e
municipios, levando a fragmentacdo de po-
liticas e recursos. A falta de verbas em boa
parte das localidades, que seria um entrave
autilizacdo do poder de compra estatal, vem
a ser um argumento a mais para a utiliza-
¢do dos recursos do Fust (Fundo de Univer-
salizacio dos Servicos de Telecomunicagdes)
em programas de universalizacdo da banda
larga, estimulados pela demanda publica.

Autilizacdo de recursos do Fust tem es-
barrado em problemas legais que levam mui-
tos a advogarem mudancas na Lei 9.998/
2000, ou mesmo na Lei Geral de Telecomu-
nicacoes, e até a elaboracio de uma nova
lei. Embora imperfeita, a Lei do Fust ndo
precisaria ser alterada para permitir a sua
implementacdo. Bastaria modificar a regu-
lamentacfio do STFC (Servico Telefonico Fixo
Comutado), admitindo na sua definicio a
expressao “n64 kbps” para transmissao de
dados. Isso possibilitaria criar, por decreto
presidencial, uma nova modalidade de servi-
co, em banda larga, no &mbito do prdprio
STEC. A engenharia nacional lamenta e
aguarda que sejam liberados os R$ 4 bilhes
de recursos do Fust paralisados em virtude
de choques de interesses setoriais.

Papel da concorréncia
na universalizacao

A concorréncia efetiva estd conse-
guindo crescer em menos de 300 muni-
cipios brasileiros e tem condigdes de
avancar em até, no maximo, 450 ou 500
deles. A competitividade, como os fatos mos-
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tram, limita-se as cidades ou re-
gides com maior potencial de mercado. In-
teressa as empresas e as camadas so-ciais de
alta renda, mas ndo pode ser prioridade em
politicas publicas voltadas a universalizagio
do acesso e para a infoinclusdo da maioria
pobre e miseravel. Por outro lado, os inte-
resses que a motivam e as oportunidades de
negdcio que esses atraem ndo podem ser ig-
norados nas condic¢es do atual padréo ca-
pitalista de acumulagéo.

A concorréncia se consolida nos segmen-
tos de mercado para onde acorrem investi-
dores interessados em implantar suas pro-
prias redes. A oferta de sistemas tecnoldgi-
cos relativamente mais baratos, como as re-
des Wi-Fi e Wi-Mayx, facilita a entrada des-
ses investidores. Nesse caso, o melhor que
governo e agéncia reguladora tém a fazer ¢
cumprir a lei, ou seja, ndo criar empecilhos
amultiplicacio de negdcios com base nessas
e em outras tecnologias, sob as regras do
regime privado. Cabe ao investidor avaliar
0s seus ganhos e perdas possiveis, suas van-
tagens e desvantagens competitivas e decidir
pela entrada, ou ndo, em um dado segmen-
to de mercado.

0 Estado, via leis e requlamentos, pre-
cisa assegurar um bom ambiente aos ne-
gocios, mas ndo pode, em nome desse
principio, ofender as regras dos negdcios
e do mercado. A concorréncia se esta-
belece onde ha mercado que a justifi-
que. Nas condicdes socioecondmicas bra-
sileiras, 0 monopolio prevalecera em boa
parte do territdrio nacional, nas regides,
cidades ou bairros nos quais a economia
ndo dinamiza os negocios, nem promo-
ve a renda da populacdo. As politicas e
regulamentacdes publicas precisam, por-
tanto, priorizar a normatizagéo e fiscali-
zacdo das empresas concessionarias em
regime publico quando sdo detentoras
de quase-monopdlios. Ficam em segun-
do plano preocupagdes com o mercado.

Além da crescente oferta de novas tec-
nologias que viabilizam investimentos me-
nos custosos, torna-se cada vez mais di-
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namica e diversificada a oferta pura e sim-
ples de servicos por parte de empresas
nao-detentoras de infra-estruturas.

TV digital, a chance
de recuperar terreno

0 retrocesso industrial-tecnold-
gico do Brasil, nos ultimos 30 anos,
¢ patente. Basta olhar para a emer-
géncia, no mercado de tecnologias
de informacdo e comunicacdo, nes-
se mesmo periodo, de paises como
Coréia, Finlandia, Israel e India. No
final dos anos 80, o Brasil se prepa-
rava para ser um fornecedor mundi-
al competitivo de centrais digitais de
comutacdo, bem como dispunha de
toda uma retaguarda tecnoldgica,
base industrial e condicdes internas
de mercado para crescer internacio-
nalmente também no segmento de
terminais celulares. Hoje, as centrais
“Trdpico” estdo paulatinamente de-
saparecendo e nos tornamos mera
plataforma de exportacio de termi-
nais celulares aqui montados.

Apesar da perda irreparavel que
esse retrocesso significou para o de-
senvolvimento do pais, estamos no-
vamente esperangosos com a opor-
tunidade que se abre com a televi-
sdo digital. Em pouco mais de um
ano, gastando cerca de R$ 120 mi-
Thdes, universidades brasileiras foram
capazes de desenvolver e pér em
funcionamento em escala laborato-
rial todos os principais modulos de
um sistema de televisdo digital, in-
clusive o de modulagdo. A passagem
a escala industrial exige mais tempo
e mais recursos: o problema central,
aqui, serad o projeto do conjunto de
circuitos integrados (chip set) que
embutird os codigos desses modu-
los. Ndo ¢ facil de ser realizado e
nem existe, no Brasil, a industria mi-
croeletronica necessaria para imple-
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menta-lo. Eventualmente, poder-se-ia,
numa fase inicial, investir em em-
presas de projetacdo (design houses)
que contratariam, no exterior, a fun-
dicdo dos circuitos integrados. O
crescimento da industria montadora
justificaria, mais adiante, o investi-
mento aqui em uma fabrica comple-
ta de circuitos integrados.

A televisdo digital pode repre-
sentar a expansio, no Brasil, de toda
uma cadeia produtiva de equipamen-
tos, componentes e contetdos. Hoje,
gracas a TV aberta, o Brasil ¢ um
grande produtor mundial de conteu-
dos, além de, devido a tecnologia
PAL-M, sediar uma forte industria
montadora de aparelhos receptores.
A introducdo da televisdo digital
devera ser cercada de cuidados, para
que ndo recuemos dessas fronteiras.

Saneamento para
promover a saude
e preservar o meio
ambiente

O futuro do Brasil, e porque néo di-
zer da humanidade, esta intimamente as-
sociado a obtencdo da disponibilidade
quantitativa e qualitativa de energia e
dgua, assim como a preservacdo do meio
ambiente. Dessa forma, torna-se impres-
cindivel estabelecer politicas e estraté-
gias para assegurar a manutencio das
condi¢des dos solos, a boa condicdo do
ar e das aguas doces.

Remanejamento
populacional

A ocupacdo do territério nacional so-
freu mudancas dramaticas ao longo do
século XX. Ao mesmo tempo em que cres-
cia a populacdo a taxas elevadas, houve
uma intensiva migracdo do campo para
as cidades, que hoje ja abrigam cerca de
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80% dos brasileiros. O impacto dessas
mudancas provocou a necessidade de
aumento desproporcional na oferta de
empregos e de servicos publicos em
geral, além de afetar bruscamente a
demanda por espaco fisico para cons-
trucdo de moradias.

A insuficiéncia de recursos financei-
ros provocou a ocupacdo desordenada
do solo urbano e trouxe consigo proble-
mas so-ciais permanentes, decorrentes da
falta de condictes apropriadas da dgua
consumida pela populacdo, do esgota-
mento das aguas servidas e pluviais e da
destinacdo do lixo.

Por outro lado, permanecem inexplo-
radas vastas extensdes do territorio na-
cional, oferecendo plenas condicdes a
execucdo de um plano de remanejamento
populacional perfeitamente capaz de as-
segurar a producio de alimentos, a ex-
ploracdo ndo-predatoria de recursos
naturais e a fixacdo equilibrada em
novos assentamentos urbanos dos ex-
cedentes populacionais.

Cuidados especiais deverdo ser dedi-
cados a coibir o uso indiscriminado do
solo brasileiro, evitando-se o desmata-
mento e as queimadas, que, por exem-
plo, na Floresta Amazénica tém atingido
valores proximos a 25 mil km? ao ano.

Ar melhora com menos
combustiveis fosseis

A poluicdo do ar no Brasil € um pro-
blema que afeta principalmente as
maiores cidades e suas dreas metropoli-
tanas, em especial aquelas afastadas da
zona costeira e que sofreram um pro-
cesso de rapido crescimento populacio-
nal e de industrializacdo acelerada, sen-
do o caso mais grave o da Regido Me-
tropolitana de Sdo Paulo.

A principal fonte da poluicio atmos-
férica nas grandes metrdpoles ¢ provo-
cada pelas emissdes dos motores de com-
bustdo interna usados para transporte
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publico e particular, acompanhada pelas
emissdes industriais. A reducdo esperada
na oferta de combustiveis fosseis impli-
cara a adocdo de novas formas de pro-
ducdo de energia menos poluentes. Nesse
sentido, o Brasil encontra-se em posi-
cdo favoravel, pela possibilidade de uso
de formas renovdveis a par-
tir da biomassa.

A adogéo de transporte urbano por
trens e metrds ¢ a grande saida para a
reducdo substancial da polui¢do atmos-
férica nas maiores aglomeragdes urba-
nas. Também o desenvolvimento tec-
nolégico de modelos de veiculos elétri-
cos e hibridos representa uma grande es-
peranca para a melhor qualidade do ar
nas cidades.

Revitalizacao dos
rios metropolitanos

0 Brasil tem posicdo privilegiada em
relacdo as reservas de dgua doce, pos-
suindo cerca de 15% de todos os recur-
sos hidricos do planeta para atender a
uma populacdo inferior a 3% da
mundial. £ importante salientar que as
aguas superficiais representam apenas 3%,
ficando os restantes 97% por conta dos
aqiiferos, dos quais o mais importante ¢
o Guarani, que se estende pelo subsolo de
diversos estados das regides Sul, Sudeste e
Centro-Oeste do territdrio brasileiro.

0 uso desses recursos deveria ser su-
ficiente para atender a demanda por agua
de toda a populagdo do pais, permitir a
producdo adicional de energia de origem
hidrelétrica em resposta as nossas ne-
cessidades e possibilitar o uso de siste-
mas hidroviarios interiores importantes,
como ja ocorre com boa parte dos rios
da regido amazonica e do sistema aqua-
viario da bacia Tieté-Parana. A irregular
disposicdo desses recursos, principalmen-
te na regido Nordeste e em relacdo a pro-
ximidade dos centros de consumo, im-
pde preocupacdes com o abastecimento
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de agua das grandes cidades, como das
regides metropolitanas do Rio de Janei-
10, Sdo Paulo e Recife, para citar apenas
alguns exemplos mais marcantes. Infe-
lizmente, ndo tem tido visibilidade aim-
portantissima questdo de revitalizacdo
dos rios Paraiba do Sul e Tieté, que dao
suporte a duas megaldpoles do pais.

Equacionar obra
no Rio Sao Francisco

A escassez de oferta de agua na re-
gido Nordeste podera ser amenizada subs-
tancialmente se forem executadas, orde-
nadamente, acdes de recuperacdo de agu-
des e barragens, utilizacdo consciente dos
lencais aqiiiferos e resolvida a questdo da
transposicdo de agua entre e nas bacias
dos rios Tocantins e Sdo Francisco, em
quantidades que ndo causem prejuizo aos
atuais usos das dguas desse ultimo, para
geracdo elétrica, navegacio e irrigacdo.

Politicas publicas para
preservar e recuperar

A preservagdo das nascentes e manan-
ciais, a recomposicdo das matas ciliares e
a reversdo dos efeitos provocados pelo
assoreamento ao longo das bacias hi-
drograficas precisam estar respaldadas em
politicas publicas para assegurar agdes
de governo a serem executadas, em con-
junto e de forma planejada, pelos or-
gdos estaduais, municipais e comités de
bacias hidrograficas. Para preservar a re-
producdo da vida marinha, atingida pela
poluicdo dos cursos inferiores dos rios,
torna-se necessario desenvolver planos
de protecdo as zonas de transi¢do, como
manguezais e banhados.

Saneamento tem o
melhor custo-beneficio

As politicas ambientais e de recur-
sos hidricos devem priorizar a provi-
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sdo de agua potavel, coleta e trata-
mento de esgotos e de residuos soli-
dos e drenagem urbana, pois o sanea-
mento basico ¢ aquele que apresenta
melhor custo-beneficio em um setor
em que existe uma imensa demanda
por recursos, como ¢ o do meio ambi-
ente e recursos hidricos. Trinta milhdes
de brasileiros encontram-se privados de
servicos de abastecimento de agua e
93 milhdes ndo contam com esgota-
mento sanitario.

Entre os anos de 1996 e 2000, o
Brasil aplicou quantia inferior a 1% do
gasto publico em habitacio e sanea-
mento, devido principalmente a ado-
cdo do modelo que privilegiou os ajus-
tes das contas publicas na conducéo da
sua politica econdmica conservadora.

E sabido também que as doencas
provocadas pela ingestdo de agua
contaminada lideram as causas de
mortalidade e respondem por dois
tercos das internacdes do SUS (Sis-
tema Unico de Saude), incluindo de
adultos. Em 2000, somente na regido
Nordeste, de um total de 567 mil
obitos de criangas entre zero e cinco
anos, 62 mil foram causados por in-
feccdes ou paralisias decorrentes do
contato com agua ndo tratada. As con-
seqliéncias de todas essas doencas po-
deriam ser minimizadas se os sucessi-
VOS governos investissem mais em sanea-
mento, pois sabe-se que a cada R$ 1,00
empregado nessa drea ¢ possivel econo-
mizar de R$ 4,00 a R$ 5,00 em gastos
com saude publica.

E necessario, portanto, que se aumen-
te o0 volume de recursos empregados, que
se estabelecam regras de financiamento
adequadas e que sejam asseguradas por
mecanismos solidos e permanentes as cor-
respondentes fontes de recursos indispen-
saveis, prioritariamente publicas e, com-
plementarmente, sequndo regras claras,
o aporte de capital privado de risco.

A engenharia nacional espera
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que o novo marco regulatorio seja
capaz de impulsionar as solucdes
de financiamento do setor para
cumprir o programa de desenvolvi-
mento do saneamento ambiental
que a engenharia propde, centrado
na gestido de agua, esgotos e resi-
duos solidos.

Agronegdcio
precisa de

um sistema de
compensacgoes

A engenharia esta ligada ao agrone-
gocio brasileiro e participou do grande im-
pulso entre as décadas de 70 e 90, com o
desenvolvimento da ciéncia e tecnologia,
proporcionando o dominio de regides an-
tes consideradas inospitas a agropecua-
ria. O pais passou entdo a ser considera-
do como aquele que dominou a “agricul-
tura tropical”.

No periodo citado, a contribuicdo mé-
dia do agronegécio ao PIB foi de US$ 15
bilhdes. Fato que pode ser considerado ex-
traordinario, quando se observa que o pais,
em periodo anterior a esse, consumia sua
producdo interna e mais importava do que
exportava.

Devido a falta de tecnologias mais mo-
dernas, os setores cafeeiro e canavieiro eram
0s Unicos a contribuir para o agronegaocio.
Atualmente, produtos oriundos do com-
plexo de soja, camnes e derivados de ani-
mais, acticar e alcool, madeira (papel, ce-
lulose e outros), café, cha, fumo, tabaco,
algodio e fibras téxteis vegetais, frutas e
derivados, hortalicas, cereais e derivados e
a borracha natural sdo itens importantes
da pauta de exportagio brasileira. O supe-
ravit da balanca comercial do agronegocio
em 2005, ano considerado apenas razoa-
vel, foi US$ 38,417 milhdes, vital a econo-
mia nacional. Em 2004, o resultado havia
ficado em US$ 34,134 milhoes.

Entretanto, é preciso continuar avan-
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cando, ja que outros grandes desafios
estdo batendo as portas do pais. A en-
genharia brasileira entende que um pro-
grama de desenvolvimento do agrone-
gocio deve enfoca-lo ndo apenas do
ponto de vista estritamente econdmico
e empresarial, mas como um fator de
grande importancia para a sustentabili-
dade social do pais.

A sociedade brasileira como um todo
tem se beneficiado de varias maneiras
do desempenho que o agronegdcio vem
apresentando desde a década de 90. Sua
produtividade vem crescendo rapidamen-
te e as reducdes de custo de producdo
tém sido repassadas ao consumidor na
forma de precos mais acessiveis. Com isso,
o poder aquisitivo das camadas mais
pobres da populacido vem aumentando
significativamente, criando, assim, espa-
¢o para uma ampliacdo e diversificacdo
do seu consumo. Ao mesmo tempo, o
setor vem gerando substanciais supera-
Vits comerciais, que permitiram a solvén-
cia do pais durante as turbuléncias de
sucessivas crises internacionais, e tem
permitido inéditas reducdes da divida
externa brasileira.

Apesar de - ou talvez devido a - esse
excelente desempenho do ponto de vis-
ta da sociedade em geral, o agronegdcio
vem sendo vitima de crises ciclicas que
demandam injecoes de novos recursos e
renegociacdo das dividas em vencimen-
to; ou seja, configura-se o caso de um
setor sem sustentabilidade econdmica.

Portanto, deve haver algum tipo de
compensacao pelos beneficios transferidos
a sociedade pelo agronegocio. Caso con-
trario, o setor fatalmente tendera a estag-
Nacao ou regressao.

Priorizar investimento
em ciéncia e tecnologia

As compensacdes da sociedade ao
agronegdcio pelo seu bom desempenho
social podem se dar de variadas formas.
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Uma prioridade ¢ fortalecer os investi-
mentos em ciéncia e tecnologia agrope-
cuaria, educacdo e saude rural, pré-con-
di¢cdes para o setor retomar o padrio de
crescimento de produtividade que ocor-
ria até o inicio dos anos 2000. A socie-
dade avaliarad que incentivos estara dis-
posta a dar, principalmente através de
um mecanismo sustentavel de seguro
rural. Além disso, propde-se a difusdo
entre os agentes do agronegdcio da uti-
lizacdo de contratos a termo - que asse-
gurem adequada distribuicdo dos
ganhos e perdas - e contratos futuros
que permitam um gerenciamento mais
eficaz dos riscos de mercado.

Infra-estrutura
logistica da agricultura

E indispensavel avancar sem mais de-
mora na recuperacdo e ampliacdo da in-
fra-estrutura logistica - incluindo arma-
zenamento, transporte rodoviario, hidro-
viario e ferroviario. Urge estabelecer um
programa sanitario e de qualidade de
produtos que assegure tanto o acesso
ao mercado externo como a saude e bem-
estar da populacdo brasileira. Com a
mesma urgéncia, € necessario implantar
um programa eficaz para a area ambi-
ental, cuidando da dgua, das florestas,
do homem do campo e do consumidor.

Investimentos: evitar
a escassez e 0 excesso

Quanto aos recursos disponiveis no
segmento, bastante instaveis, propde-se
que sejam suplementados pelo crédito
do setor publico e que se crie um siste-
ma de poupanca que incentive a canali-
zacdo de recursos horizontalmente (en-
tre setores que momentaneamente es-
tejam superavitarios e deficitarios) e en-
tre ciclos de alta e baixa. Por exemplo,
no biénio 2003-2004, o conjunto das
lavouras faturou R$ 40 bilhGes a mais
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do que a média de anos anteriores; no bié-
nio 2005-2006, uma parcela perdeu R$ 37
bilhdes e outra ganhou R$ 12 bilhoes, ca-
racterizando-se um déficit de
R$ 25 bilhdes. Considerando-se o qua-
driénio, haveria recursos para o conjun-
to de lavouras e sobrariam R$ 15 bilhdes.
Mas na falta de um sistema de poupan-
cas, alguma lavouras sofreram tremenda
escassez de recursos e outras os tiveram
em abundéncia. A idéia ¢ evitar tanto o
sobreinvestimento na euforia, quanto o
subinvestimento na depresséo, que agra-
vam a intensidade dos ciclos.

Novos mercados para o
agronegdcio brasileiro
E preciso estabelecer metas de am-
pliacdo do consumo interno e de con-
quistas de novos mercados. Cuidando da
qualidade e da sanidade de nossas car-
nes de forma a abrir acesso em merca-
dos de maior renda, ampliando o comér-
cio de formas mais elaboradas de café,
melhorando a infra-estrutura de comer-
cializacdo de nossos grdos, aproveitan-
do a grande vantagem comparativa do
Brasil no campo da agroenergia.

Fortalecimento da
cadeia produtiva

Em termos de cadeias produtivas in-
dividuais, fica o desafio de compatibili-
zar os beneficios da concentracdo agro-
industrial - necessaria a competitivida-
de global e aos investimentos em quali-
dade para acesso a mercados - com a
partilha dos ganhos com os produtores
espalhados atomizadamente por todo o
territorio nacional.

E preciso efetivamente disseminar o
conceito de cadeia produtiva, constituida
de elos com diferentes graus de resistén-
cia. De que forma aprender com as experi-
éncias recentes que comprovaram uma vez
mais que a cadeia toda ¢ prejudicada quan-
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do o elo mais fraco se rompe? Em especial,
preocupa a exclusdo do pequeno agricul-
tor, sem capital financeiro e humano para
acompanhar a evolucdo tecnologica do
agronegocio em escala mundial.

Ciénciae
Tecnologia sao
condicao para o
desenvolvimento
soberano

0 programa de desenvolvimento da
engenharia que aqui se esboga procura
fortalecer a producéo cientifica e tecno-
16gica no Brasil, dado o macroohjetivo
estabelecido para a engenharia nacional.
A partir desse, afirma-se a construcdo
civil como segmento estratégico para for-
talecimento do mercado interno e como
meio para diminuicdo das desigualda-
des regionais e sociais.

A construcdo civil se apresenta como
caminho privilegiado para a reativacdo
do mercado interno brasileiro em face
do poder de criagdo de postos de traba-
lho, de inducédo de novo padrdo de ur-
banizacdo e no impulsionamento do
crescimento industrial. Com isso, assu-
me-se COmMo premissa que 0 emprego
gerado a partir de uma politica capila-
rizada de obras reativard a demanda
interna em quase todo o espectro in-
dustrial e aumentard os niveis de gas-
tos e de renda em regides e estratos
sociais menos favorecidos.

Importar apenas as
solucoes consagradas

Espera-se que fragdo significativa da
demanda tecnoldgica gerada nesse pro-
cesso seja atendida por desenvolvimen-
to interno, utilizando-se do aproveita-
mento de materiais abundantes em cada
regido e integrados com as competén-cias
disponiveis. A importacio deve se restringir
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a solucdes consagradas internacionalmente,
que se demonstrem promissoras e de baixo
risco.

A engenharia nacional entende que
a logica de desenvolvimento de produ-
tos adotada na industrializacéo brasilei-
ra ndo tem muitas vezes atendido as ne-
cessidades de consumo do conjunto da
sociedade. Abre-se, portanto, janela de
oportunidade a capacidade inovativa
nacional, em linha com o desenvolvimen-
to de produtos voltados as camadas mais
pobres. Dessa maneira, espera-se que o
aumento do emprego e da renda decor-
rentes de inversdes coordenadas em
construcdo civil gerardo, a partir da base
social, demanda para novos produtos,
mais duraveis e com especificacdes ade-
quadas as condi¢des brasileiras.

Bens de capital: criar
novas oportunidades

Os bens de capital (maquinas, equipa-
mentos e materiais de transporte) sdo con-
dicdo fundamental para a elevagio da com-
petitividade do produto nacional e a sua
progressiva adequacdo as necessidades da
populacdo brasileira. Entende-se que as
competéncias nacionais devem ser mobili-
zadas e coordenadas de maneira a buscar-
se solucdes viaveis para a criagdo de opor-
tunidades nesse segmento. Com isso, es-
pera-se priorizar o processo de substitui-
cdo de importacoes na area mais sensivel
em momentos de crise externa, contribu-
indo-se para a elevacdo da autonomia da
industrializaco brasileira em longo termo.

Tecnologia para
diversificar energia

A engenharia destaca a importancia
da mobilizacdo da comunidade cientifi-
ca e tecnologica brasileira para o desen-
volvimento de inovacdes em infra-estrutura.
Em energia, destaca-se como prio-ridade o
fortalecimento das cadeias de producéo de-
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dicadas ao aproveitamento de energias al-
ternativas, entre essas o biodiesel, o alcool
combustivel, a energia nuclear, o hidrogeé-
nio, entre outras.

0 desenvolvimento tecnologico vol-
tado ao aumento e diversificacio da ofer-
ta de energia demanda programas maci-
cos de pesquisa para viabilizacdo e in-
cremento de eficacia de fontes alterna-
tivas, além da adogdo de incentivos pu-
blicos ao projeto e a producido automo-
bilistica de modelos com reduzido con-
sumo de combustivel.

A execucdo do programa de energia
elétrica, a continuidade de inversdes em
pesquisa para exploracdo de petréleo em
aguas profundas e a acdo programada
no campo da energia nuclear também
sdo fatores importantes de estimulo e
desafio a engenharia e a capacidade ci-
entifica e tecnoldgica do pais.

Oportunidades ao
desenvolvimento de C&T

Ainda devem ser consideradas
como prioritarias as cadeias de pro-
ducdo associadas a constituicdo de in-
fra-estrutura de comunicacdes e de
transportes, assim como as que im-
pliquem aspectos relevantes do desen-
volvimento econOmico, social, urba-
no, ambiental e regional, e que ofe-
recem, a par disso, oportunidades
considerdveis para uma agdo nacio-
nal prdpria de pesquisa e desenvolvi-
mento experimental.

No que se refere ao potencial transfor-
mador das tecnologias digital e aeroespa-
cial sobre os servicos publicos de telecomu-
nicagdes, sera necessario esforco de pesqui-
sa e de desenvolvimento para possibilitar
uma contribuicio mais efetiva da engenha-
ria e da industria nacionais no suprimento
de insumos e de equipamentos requeridos
no futuro, principalmente através do for-
talecimento de empresas de consultoria de
engenharia.
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Cabera igualmente promover incen-
tivos para direcionar a politica de com-
pras das empresas prestadoras de servi-
cos para a producdo interna dos equipa-
mentos, materiais, componentes e siste-
mas necessarios a expansao prevista da
rede de comunicacdes.

Quanto a politica tecnolégica de
apoio ao desenvolvimento das cadeias
logisticas, aponte-se a intencdo de
corrigir as distor¢ées presentemente
observadas na composicdo dos fluxos
de carga, através do deslocamento
progressivo do transporte de grandes
massas para os setores ferrovidrio, ma-
ritimo e fluvial.

Essa diretriz também serd valida
no ambito dos transportes urbanos,
para os quais deverdo ser empreendi-
das iniciativas na drea da pesquisa e
desenvolvimento voltadas a elabora-
cdo de novas solugdes, além de man-
ter atualizada a capacidade de absor-
cdo da tecnologia emergente em pai-
ses mais avancados.

As iniciativas no campo dos trans-
portes apontam ainda a necessidade
de empreender pesquisas especificas
destinadas a busca de solucdes para
os problemas que afetam as regides
metropolitanas, notadamente no que
concerne ao uso do solo, a habita-
¢do, ao saneamento basico e a polui-
cdo ambiental.

Biotecnologia e
tecnologia digital

Como estratégia para fomento de
novas cadeias produtivas no tecido in-
dustrial brasileiro, propde-se que se
privilegie o dominio e aplicagdo indus-
trial da tecnologia digital e da biotecnolo-
gia. Essa escolha se fundamenta na hipote-
se de que essas tecnologias, uma vez com-
binadas, constituirdo uma “nova industria”,
com processo de transformacao de materi-
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ais vivos e, portanto, implicando o surgi-
mento de oportunidades em novos segmen-
tos e cadeias de transformacdo.

No que diz respeito a estratégia agrope-
cuaria, espera-se que, com o desenvolvimen-
to da biotecnologia, tore-se critica a utili-
zacdo racional do solo e o estimulo a certa
especializacdo que aproveite as vocacdes na-
turais de cada regido. Com isso, 0 avango
técnico deve potencializar a multiplicagdo
nas relagdes insumos-produtos e a sua in-
tegracdo ao longo de cadeias produtivas.

Como exemplos da combinacéo entre
avancos na tecnologia digital e biotecno-
logia, tém-se a agropecuaria de precisao,
automacdo e uso de novos materiais, ge-
nomica e protedmica, bionanotecnologia,
entre outras.

A viabilizacdo dessa estratégia de-
pendera, em boa medida, da dinamiza-
cdo do processo de criacdo e difusdo de
tecnologia adaptada as peculiaridades
regionais. As possibilidades de contri-
buicdo de tecnologia importada sdo li-
mitadas, ndo dispensando a realizacio
de pesquisas que visem adequa-la as es-
pecificidades climaticas do pais e de
cada regido.

Pesquisa também
na agropecuaria

As necessidades cientificas e tecno-
l6gicas decorrentes da estratégia de de-
senvolvimento agropecuario compreen-
dem, principalmente, aplicacées da bio-
tecnologia para a manipulacdo genética
e a identificacdo das variedades agrico-
las mais adaptadas as diversas condicdes
ecoldgicas e climaticas; a definicdo de
novas técnicas de manipulacio, cultivo
e criacdo, contemplando inclusive a me-
Ihoria das técnicas de conservagio e de
utilizacdo do solo e o desenvolvimento
de fertilizantes e defensivos mais ade-
quados aos diversos solos e culturas, o
combate e a prevencdo das pragas.

A pesquisa deve ainda buscar a ma-
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nipulagio genética das espécies animais; a
prevencido e o combate das moléstias e a
producio veterinaria; a melhoria da capaci-
dade de suporte dos insumos; a identifica-
cdo e a difusdo de novos métodos de criagio
animal e novos produtos de alimentacdo ani-
mal. Nesse contexto, incluem-se a pesquisa
e o desenvolvimento em satide animal, segu-
ranca alimentar, rastreabilidade, defesa agro-
pecuaria, biosseguranga e sistemas de pro-
ducéo integrada.

A constituicdo de complexos agroin-
dustriais tera papel relevante na difusao
de novas tecnologias para outras ca-
deias de producdo, principalmente a far-
macéutica e a téxtil.

A engenharia nacional manifesta seu
apoio as entidades de pesquisa agrope-
cuéria, em que a Embrapa (Empresa Bra-
sileira de Pesquisa Agropecuaria) ¢ des-
taque, com grande mérito no desenvol-
vimento do agronegacio no pais. Porém,
a engenharia nacional lamenta o estado
das instituicdes de pesquisa agropecua-
ria estaduais, que, em geral, reduziram
substancialmente as atividades de cién-
cia e tecnologia, mesmo contando com
recursos humanos relevantes. Essas ins-
tituicdes devem ser resgatadas para o de-
senvolvimento técnico-cientifico regio-
nal, evidentemente com os ajustes que
a realidade exige.

O biomae a
integracao continental

A problematica do aproveitamento
industrial sustentdvel dos biomas bra-
sileiros deve ser tratada como questdo
nacional e relacionada a conquista da
soberania brasileira sobre a ocupacéo
socioecondmica do territorio. Assim, o
desenvolvimento das regides deve es-
tar associado aos equilibrios ambien-
tal e climatico, o que podera ser atin-
gido mediante intensivo esforco de
pesquisa sobre recursos hidricos, flo-
restais e minerais. Esses desafios de-
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vem ser cumpridos, preferencialmen-
te, em parceria com nacgdes vizinhas,
no contexto da estratégia de integra-
cdo sul-americana.

Ciéncia e tecnologia
voltadas para a saude

A criacdo da Secretaria de CE&T e Insumos
Estratégicos do Ministério da Satide abriu espa-
¢o para a articulacio entre Estado, empresas e
universidades para alcance de auto-suficiéncia
de itens estratégicos para o pais, tais como vaci-
nas, reagentes e kits para diagnostico, fitomedi-
camentos, farmacos e medicamentos, equipa-
mentos e materiais.

Entre as prioridades, merece impulso a
pesquisa sobre as chamadas “doencas es-
quecidas” (tuberculose, hanseniase, mala-
ria, febre amarela), cujo reaparecimento vem
ocorrendo e que ndo estdo no alvo dos cen-
tros de pesquisa farmacéutica mundial.
Cumpre-se, nesse contexto, o fortalecimen-
to de centros de exceléncia publicos e pri-
vados e o direcionamento do poder de com-
pra do Ministério da Sauide para empresas
nacionais com planos de negocio em con-
dicdes promissoras e competitivas.

Deve-se promover ainda impulso as pesquisas
sobre 0 genoma humano, as céfulas-tronco e ou-
ras finhas de pesquisa que venham resultar em ba-
rateamento, aumento de eficidia e universalizacio
noatendimentoasatide dapopulaciobrasleira,

Fortalecimento da
pesquisa aeroespacial

0 processo de integragdo dos territorios
econdmico e politico brasileiros, bem como
a construcao de condigdes dissuasorias para
ameacas internas e externas, depende do en-
frentamento do desafio de fortalecimento das
instituices e da pesquisa cientifica e tecno-
logica voltada ao aeroespaco brasileiro. Acre-
dita-se que a formacéo de joint ventures entre
empresas nacionais e estrangeiras, publicas e
privadas, seja um meio de reunir os elevados
montantes necessarios a pesquisa e desenvolvi-
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mento de novos produtos e ao adensamento
das ca-deias aeronautica e aeroespacial brasi-
leira.

Entre as oportunidades disponiveis,
coloca-se énfase no desenvolvimento de
turbina a jato movida a alcool combus-
tivel. Enfase especial deve ainda ser dada
ao desenvolvimento de tecnologias para
veiculos aéreos nio-tripulados, sensorea-
mento remoto, geracdo de imagens via
satélite, comparacédo de padrdes, integra-
cdo de sistemas digitais, materiais com-
postos, entre outras.

Mais engenheiros
para operar as
empresas e o
sistema de inovacao

Nio se pode pensar as politicas de
desenvolvimento sem que se dé desta-
cado espago a questdo da formacdo dos
recursos humanos aptos a operar o sis-
tema empresarial e de inovacdo. Os en-
genheiros sdo relevantes nesse sentido,
pois sdo os condutores da inovacdo na
industria e nos demais setores produti-
vos. Por isso, o numero desses profis-
sionais e a qualidade da sua formacéo tém
estreita relacdo com o desenvolvimento.

Comparacdes internacionais demons-
tram que o Brasil precisa de mais diploma-
dos em engenharia. Na Coréia do Sul, sdo
20 engenheiros em cada 100 formandos nas
universidades; na Franga, essa relacio ¢ de
15 para 100; e no Brasil é de oito para 100.
Formamos 20 mil engenheiros por ano, con-
tra 300 mil na China, 200 mil na India e 80
mil na Coréia. O Brasil forma anualmente
cerca de 10 mil doutores. Desses, apenas 13%
sdo das areas de engenharia e ciéncias da
computacio. Na Coréia do Sul, China e in-
dia, esse indice chega a 70%. No mestrado,
as engenharias no Brasil respondem por so-
mente 11,6% do total de aproximadamente
30 mil alunos. O Brasil € o 17° no ranking
mundial de pesquisa e desenvolvimento em
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engenharia. Nessa area, a producio cientifi-
ca brasileira € apenas 1,4% da produgéo ci-
entifica mundial.

Educacao de qualidade
em clima de pesquisa

Suprir essa escassez e garantir quali-
dade na formacédo dos engenheiros sdo
grandes desafios. Estima-se que se pre-
cisa formar, na graduagdo, o dobro de
engenheiros no Brasil e que sejam eles
profissionais aptos a operar o sistema em-
presarial e de inovacdo. Ou seja, € ur-
gente aumentar o numero de vagas nos
cursos de engenharia e é fundamental
que a formacio oferecida aos estudan-
tes seja de boa qualidade. Para formar
profissionais de alto nivel, € necessario
que em suas escolas se faca ciéncia e
tecnologia e que exista interface com as
empresas na busca de inovacdo. Ou seja,
¢ preciso educar o futuro engenheiro
num ambiente de pesquisa, desenvolvi-
mento e inovagdo, em que sejam valori-
zados os estagios, trabalhos em equipe,
ensino a distancia e projetos de conclu-
sdo de curso.

0 aumento do numero de vagas nos
cursos de engenharia deve se dar nas
universidades publicas. Ha exemplos de
escolas publicas de engenharia no pais
que dobraram suas vagas recentemente.
As boas instituicdes privadas também
deverdo oferecer mais vagas, e é funda-
mental que elas garantam qualidade.

Recrutar jovens
para a engenharia

0Os jovens procuram cada vez me-
nos a engenharia ao ingressarem na
universidade. E preciso resistir a isso,
porque o desenvolvimento social de
uma nacdo depende de um corpo de
engenheiros bem formados e com com-
peténcia consolidada.

A engenharia ¢ muito importante
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para o desenvolvimento e, certamente, o Bra-
sil precisa dos profissionais da area, pois a
solugo para a miséria e o desemprego pas-
sa pelo dominio de tecnolo-gias de ponta e
criacdo de um ambiente empresarial evolui-
do.

No fortalecimento das engenharias
no Brasil é preciso considerar que a bai-
xa complementaridade compromete o
desenvolvimento do pas. E necessario
fortalecer as engenharias em geral, mas
¢ preciso fortalecer ainda mais aquelas
em que somos mais vulneraveis, ou seja,
producdo, mecanica e eletronica. Apre-
sentamos melhor desempenho em qui-
mica, materiais e espacial, mas ainda as-
sim aquém do desejado.

A engenharia nacional estd ciente
que a expansdo e melhoria do ensino da
profissao no Brasil devem acontecer num
processo também de expansdo e melho-
ria da educacdo em geral, de modo que
se reverta o quadro global desolador da
escolaridade e rendimento escolar mostra-
do pelos indicadores educacionais do pais.

Amazonia ainda
reclama por um
projeto correto de
desenvolvimento

Nao ha projeto de desenvolvimen-
to nacional sem a Amazonia. Mais ain-
da, os problemas do pais nédo terdo so-
lucdo adequada se ndo houver um pro-
jeto de desenvolvimento da regido. A
responsabilidade por essa iniciativa ndo
¢ apenas regional, dos amazonidas,
mas de todos os brasileiros, em virtu-
de da diversidade, dimensdes e multi-
plicidade de agentes envolvidos.

A Amazonia tem papel fundamental
na integracdo do Brasil e da América do
Sul, pois ocupa a quase totalidade da parte
setentrional do continente, abrangendo,
além do Norte brasileiro, a Guiana, a
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Guiana Francesa, o Suriname, o leste e 0
sul da Venezuela, o sudoeste e o sul da
Col6mbia, o leste do Equador e do Peru,
bem como o norte da Bolivia. Na Colom-
bia, Equador e Peru, a regido alcanca as
fraldas orientais dos Andes. No Brasil, as
caracteristicas fundamentais da regido
amazodnica sdo uma vasta bacia hidrogra-
fica, densa cobertura florestal e extrema
rarefacdo demografica. A Amazonia legal
brasileira compreende os estados do Para,
Amazonas, Acre, Amapd, Rondonia, Ro-
raima, Tocantins, Mato Grosso e oeste do
Maranhao, ocupando uma superficie de 5,1
milhdes de km?, equivalentes a 57% do
territério nacional.

A regido tem a maior bacia de agua
doce e a maior biodiversidade do pla-
neta, contando com areas de flores-
tas tropicais equivalentes a 1/3 do to-
tal do globo, mais de 200 espécies dis-
tintas de arvores por hectare, 1.400 ti-
pos de peixes, 1.300 espécies de pas-
saros e mais de 300 mamiferos dife-
rentes. E a maior fonte natural no mundo
para produtos farmacéuticos e bioquimi-
€os; possui jazidas minerais de metais no-
bres dos mais variados tipos. A regido ama-
zOnica ¢ um dos ultimos espagos relevan-
tes do planeta ainda inexplorado, com
terras propi-cias a ocupacdo, significan-
do, inclusive, a possibilidade de aumentar
o potencial agricola do pais através de
uso criterioso de areas desmatadas.

Apesar dos numeros grandiosos, inevita-
veis quando se fala da regido, a engenharia
nacional ndo entende a Amazonia como mito;
muito ao contrario, como parte do Brasil real.
Realidade, alias, bastante complexa, pois a
Amazonia é a floresta, mas ¢ também a
urbanidade, ja que nas cidades vivem 70%
dos seus habitantes, os quais estdo sujeitos
a0s mesmos problemas que os moradores das
cidades de outras regides do pais: desempre-
go, subemprego, favelamento, criminalidade
e outros com altissimos custos sociais.

0 modelo baseado na extracdo preda-
toria dos recursos florestais, sequida pela subs-
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tituicdo da floresta por extensas areas de
pastagem ou agricultura, mostrou-se inapro-
priado para a regido. A ocupacdo da Ama-
zOnia se fez em surtos devastadores ligados
avalorizacdo momentanea de produtos nos
mercados nacional e internacional, seguidos
de longos periodos de estagnacio.

Regiao é parte da
realidade brasileira

Os custos ambientais desse processo,
com seus quase 600 mil km? de ecossiste-
mas naturais modificados, superam em mui-
to os limitados beneficios sociais gerados
por tais atividades. A perda de biodiversida-
de ¢ a principal conseqiiéncia do desflores-
tamento em grande escala na Amazonia,
ameacando milhares de espécies da sua fau-
na e flora. Portanto, um dos maiores desa-
fios brasileiros € planejar um sistema de ges-
tdo territorial para a Amazonia que leve em
conta tanto a conservacdo dos seus extra-
ordindrios recursos naturais, como a promo-
¢do do desenvolvimento social e economi-
co dos quase 20 milhdes de habitantes que
vivem na regiao.

Revolucao cientifica
na Amazénia

Politicas de ciéncia e tecnologia para
a Amazonia devem focar a busca de co-
nhecimentos voltados a conservacio da
biodiversidade e dos recursos hidricos e
4 gestdo integrada do territério. E ne-
cessaria uma verdadeira revolucdo nes-
se sentido, visando o dominio da sua
biodiversidade e a descoberta de ativi-
dades apropriadas e de novas alterna-
tivas econdmicas.

Isso diz respeito as mais variadas areas
e temas, como a geracdo de energia, es-
pecialmente as renovaveis; os transpor-
tes, enfocando-se principalmente a en-
genharia naval e a modalidade fluvial; a
geologia e a exploracdo dos recursos mi-
nerais; o desenvolvimento de novos ma-
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teriais, notadamente para a construcdo
de habitacdo e embarcacdes; a adapta-
céo de espécies nativas - como o bacuri,
0 acai e o cupuacu - para cultivo ex-
tensivo; a adaptacdo do cultivo do den-
dé, seringueira e do cacau a terras des-
matadas; a recuperacdo de areas desma-
tadas que absolutamente ndo poderiam
ter sido (margens de rios, morros aciden-
tados e pedregosos, areas importantes
para a flora e a fauna, sitios arqueologi-
cos, entre outros); o controle de pragas
nas plantas; a saude, especialmente na
intensificacdo de pesquisa sobre doen-
cas infecciosas e parasitarias; o planeja-
mento e desenvolvimento urbano; o sa-
neamento basico; a gestdo dos residuos
solidos; os direitos de propriedade e pre-
servacdo de conhecimentos tradicionais.

0 sistema de C&T na Amazonia deve
ser substancialmente ampliado, fortale-
cido e descentralizado, criando polos de
desenvolvimento em municipios estra-
tégicos nos varios estados da regido.
Universidades e institutos de pesquisa e
desenvolvimento de outras regides do
pais, bem como do exterior, podem e
devem contribuir para o avanco do conhe-
cimento e desenvolvimento da Amazénia,
mas ¢ primordial que as instituicdes e
pesquisadores da regido sejam capacita-
dos e qualificados para ser os principais
geradores de conhecimento sobre a re-
gido. E fundamental que a expansio do
sistema de ciéncia e tecnologia tenha des-
dobramentos no setor produtivo regional,
ampliando substantivamente o relaciona-
mento universidade-empresa, de forma a
possibilitar as empresas locais a inovagio
de processos e produtos.
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Consideracoes sobre
projetos e investimentos

A seguir, informacbes complementares sobre projetos propostos pela
engenharia nacional e os investimentos necessarios para implementa-los.

1— Energia
Energia elétrica

Segundo a Aneel (Agéncia Nacional de
Energia Elétrica), a atual poténcia instala-
da no Brasil ¢ de 93.745MW, cuja decom-
posicdo por fontes indica que 75% sdo de
origem hidrica, 22% de origem térmica,
2% de origem nuclear e 1% de outras fon-
tes. Ainda conforme o dérgdo regulador, a
poténcia a ser instalada por novos empre-
endimentos atinge o montante de
27.978MW, sendo 3.117MW em constru-
cdo e 23.851MW outorgados, ainda por
serem iniciados.

O incremento da oferta de energia tem,
tradicionalmente, ocorrido em 30% acima
do crescimento do PIB. Portanto, ao pro-
por um crescimento econdmico de 6%, te-
riamos que ampliar a oferta de energia em
cerca de 7,8% ao ano. Adotando-se, en-
tretanto, uma expectativa favoravel devi-
do a obtencéo de ganhos de eficiéncia e a
adocdo de praticas de conservagdo de ener-
gia, poderemos considerar a necessidade
de crescimento da oferta em 7,2% ao ano.
Nesse sentido, até o final de 2010, a capa-
cidade instalada deveria ser de aproxima-
damente 128.181MW, o que implica a exe-
cucdo de todas as usinas ja iniciadas e por
comecar. Ainda assim, teriamos uma ne-
cessidade adicional de 6.458MW. Essa di-
ferenca podera ser coberta pela realizacdo
de novos empreendimentos, ainda ndo ou-
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torgados, por reduciio nos niveis de reserva téc-
nica do sistema, hoje em torno de 15%, ou
ainda por uma combinagdo dessas duas alter-
nativas.

Aos investimentos na geracdo de
energia elétrica devem ser acrescentados
aqueles necessarios em transmissao e dis-
tribuicdo, com destaque as extensas li-
nhas de transmissdo que proporcionardo
a interligacdo ao sistema integrado das
usinas de Belo Monte, Jirau e Santo An-
tonio.

Os fatores favoraveis que ajudardo a
sustentar a proposta de adogdo de taxa de
crescimento de 6% sdo respectivamente:

® a possibilidade de construgdo de
novas termelétricas a gas natural em pra-
zo relativamente curto, desde que haja
disponibilidade desse energético com os
novos campos localizados na bacia de
Santos, no Espirito Santo e na Bahia, com
importacdo complementar de gas natu-
ral liquefeito;

® o aproveitamento maximo da ener-
gia gerada pela biomassa de cana, em
decorréncia da implantaco de novas usi-
nas para atender o crescimento da de-
manda de alcool;

® a introducio de estimulos em fa-
vor da utilizacdo crescente da co-gera-
cdo e da geracdo distribuida;

® a execucdo plena do Proinfa (Progra-
ma de Incentivo as Fontes Alternativas de
Energia Elétrica), em especial com o pro-
grama de PCHs (Pequenas Centrais Hidre-
létricas), parques edlicos e co-geracio.
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A partir de 2010, o cendrio de cresci-
mento vai depender basicamente:

e da construgdo das usinas localiza-
das no Rio Madeira - Santo Anténio e
Jirau, que aportardo em conjunto
7.480MW - e no Rio Xingu - Belo Mon-
te, com cerca de 7.500MW;

e da conclusdo de Angra 111, com ca-
pacidade de 1.350MW;

e da continuidade dos programas de
geracdo a gas natural, a carvdo, nuclear,
a energia edlica, a biomassa e da intro-
dugdo de programa de aproveitamento
de lixo orgénico etc.

Deve ser ressaltado que a condugio
desse programa implica o enfrentamento
e superacdo de entraves ambientais de
monta, tais como aqueles decorrentes das
emissoes de residuos e da inundacdo cau-
sada por reservatorios das usinas hidrelé-
tricas. Em face da necessidade de obten-
cdo das correspondentes licencas ambi-
entais junto ao Ministério do Meio Ambi-
ente, serd imprescindivel a adocao de me-
didas urgentes que abrandem o nivel de
exigéncia daquele orgao.
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Energia industrial

Arecente auto-suficiéncia em petrdleo au-
toriza a considerar que o pais podera dispor
de dleos diesel e combustivel suficientes para
atender ao crescimento da produgdo indus-
trial. A eventual disponibilidade de gas natu-
ral assequrara a continuidade da substituicao
desses derivados de petroleo na industria, como
Jjavem acontecendo em diversos ramos, como
ceramica, de alimentos, de vidro etc. Sera con-
veniente procurar evitar no futuro as aplica-
coes de eletrotermia.

Energia em transportes

O transporte de cargas pelos
diferentes modais, bem como o
transporte coletivo de passageiros,
devera caminhar para a adocdo
crescente do consumo de biodie-
sel e de Hbio, aliviando em parte
a pressdo sobre a matriz de pe-
troleo. A crescente utilizacdo do
alcool devera ser a principal al-
ternativa para veiculos particula-
res, possivelmente secundada pela in-

2 —Infra-estrutura de transportes

Como sabemos, a matriz de transpor-
tes brasileira apresenta-se extremamente
concentrada no modal rodoviario, que hoje
responde por quase 60% do total, expres-
so em TKUs (toneladas por quildmetro util)
das cargas transportadas e que ¢, de lon-
ge, 0 de
maior custo.

Assim, as decisdes estratégicas nes-
se campo devem privilegiar a oferta
modal que possibilite um aumento do
volume de cargas a serem transporta-
das por ferrovias, hidrovias e dutos, al-
terando-se a atual composicdo de
60:22:18:3 para algo proximo a
20:35:40:5, respectivamente, até 2025.

Acresce considerar o expressivo
aumento nas distancias médias per-
corridas pelas cargas brasileiras, pas-
sando de 270km para 604km entre
1970 e 2000, fruto da interioriza-
cdo da producdo.

Projetos

A sequir uma relagdo dos princi-
pais projetos e acdes visando o ob-
jetivo estratégico acima estabeleci-
do, destinados a promover e possi-
bilitar, nas cinco regides do pais, a
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irrigacdo econdmica por ampliacdo de
vias congestionadas, a integracdo en-
tre mercados e a inducédo ao desenvol-
vimento.

Irrigagcao econémica

Na regido Sudeste: recuperacdo das
ferrovias Rio-Sdo Paulo, Rio-Belo Hori-
zonte e Campinas-Triangulo Mineiro-Bra-
silia; recuperacdo e duplicagdo dos tre-
chos Séo Paulo-Rio a partir de Queluz,
Sdo Paulo-Belo Horizonte e Belo Hori-
zonte-Juiz de Fora-Rio

Integracao de
mercados

Entre as regides Sul e Sudeste: rea-
parelhamento do corredor ferroviario Sdo
Paulo-Curitiba-Porto Alegre-Uruguaiana,
incluindo o trecho da ex-Fepasa; dupli-
cacdo completa da rodovia BR-101 en-
tre Sdo Paulo e Porto Alegre, ja parcial-
mente executada entre Sdo Paulo e Flo-
riandpolis.

Entre as regides Sudeste e Nordeste:
reaparelhamento do trecho ferroviario
Salvador-Belo Horizonte, inclusive do ra-
mal Corinto-Pirapora; restauragdo com-
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troducdo no mercado brasileiro dos
veiculos elétricos-hibridos, liberan-
do gradativamente a demanda por
gasolina e gas natural.

Investimentos

Para o programa acima proposto, es-
timamos a necessidade, durante o perio-
do 2007-2010, de cerca de R$ 30 bilhdes
anuais, representados por recursos publi-
cos e privados.

pleta da rodovia BR-116; restauracdo da na-
vegabilidade no Rio Sdo Francisco entre Pi-
rapora e Juazeiro/Petrolina.

Entre as regides Centro-Oeste e Nor-
deste: restauracdo das rodovias BR-020
(Brasilia-Fortaleza) e BR-242 (Brasilia-Sal-
vador); prolongamento da ferrovia Nor-
te-Sul, inicialmente até Araguaina e em
uma sequnda etapa até Palmas. Entre as
regides Centro-Oeste e Sul: continuacgio
da ampliacdo da ferrovia Ferro-Oeste en-
tre Cascavel e Maracaju e reaparelhamen-
to entre Maracaju e Campo Grande.

Entre as regides Centro-Oeste e Su-
deste: continuacdo da construcéo da fer-
rovia Ferronorte, interligando Santa Cruz
do Sul e Cuiaba; reaparelhamento do tre-
cho ferroviario entre Bauru e Campo
Grande.

Entre as regides Centro-Oeste e Nor-
te: restauracdo e pavimentacgdo das ro-
dovias que ligam Cuiaba a Belém, Cru-
zeiro do Sul a Cuiaba, Sinop a Campo
Grande, Manaus a Porto Velho.

Entre as regides Norte e Nordeste: im-
plantacdo da ferrovia Transnordestina en-
tre Imperatriz, no Maranhio, e Salguei-
ro, em Pernambuco, ja iniciada no trecho
entre a cidade de Missdo Velha, no Ceard,
e Salgueiro.

B R A4 s I L



"

Inducao ao
desenvolvimento

Na regido Centro-Oeste: recuperacao
do trecho ferroviario entre Campo Gran-
de e Corumba; recuperagdo e pavimen-
tacdo do trecho rodoviario da BR-158,
entre Barra do Garcas e Brasilia.

Na regido Norte: recuperacio e/ou
conclusdo das ligacdes rodoviarias entre
Itaiutaba e Manaus, Sinop e ltaiutaba,
Manaus e Boa Vista, Macapa e Sao
Gabriel da Cachoeira; recuperacio de
diversos trechos navegaveis de rios da
bacia Amazonica, quais sejam, Jurua,
Purus, Japura, Madeira e Negro; im-
plantacdo e consolidacdo da hidrovia
Araguaia-Tocantins e suas interliga-
coes com as ferrovias Norte-Sul, Cara-
jas e Transnordestina.

Na regido Nordeste: constru-
cdo e/ou restauracdo/recuperacio
dos trechos ferroviarios entre Sal-
gueiro e Crateus, Crateus e For-
taleza, Fortaleza e Recife, Recife
e Salvador; implantacdo e pavi-
mentacdo da BR-226, ligando
Maraba a Crateus.

Integracao sul-
americana

Para possibilitar a integracdo sul-
americana, recomenda-se o estabele-
cimento de uma ligacdo ferroviaria
entre a nossa regido Centro-Oeste e o
porto de Arica, no Chile, partindo de
Corumba e passando pelas cidades bo-
livianas de Santa Cruz de la Sierra e
Cochabamba, o que exigira acdes com-
binadas de construcéo, reconstrucéo e
reaparelhamento de trechos; o estabe-
lecimento de ligacdo rodoviaria entre
a nossa regido Norte, a partir de Cru-
zeiro do Sul, no Acre, e a cidade de
Puna, no Peru; construcido de duas
pontes rodoferroviarias, em Uruguaia-
na e Sao Borja.
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Portos

0 sistema portuario brasileiro carece
de intervencdes de trés naturezas: recu-
peracdo de canais de acesso mediante
dragagem, com €nfase nos portos de Rio
de Janeiro, Sepetiba, Santos e Sdo Fran-
cisco do Sul; construcio de anel rodovi-
ario para contornar as respectivas cida-
des e encurtar tempos e filas de espera
no Rio de Janeiro, Sepetiba, Santos, Pa-
ranagua, Sdo Francisco do Sul e Rio Gran-
de; melhorias gerais de alguns portos se-
cundarios, como Vila do Conde, Fortale-
za, Cabedelo, Recife, Aratu e Itajai, tor-
nando-os aptos e vocacionados para ope-
racdes de cabotagem.

Fazem-se necessarios a recuperacdo
e o reaparelhamento da Cia. Lloyd Brasi-
leiro para possibilitar sua atuacdo no
transporte de cabotagem.

Hidrovias

Além da restauracio da navegabi-
lidade no Rio Sdo Francisco, na bacia
Araguaia/Tocantins e nos rios do mé-
dio Amazonas, ressalta-se a importan-
cia de se incentivar o aumento da ex-
tensdo navegavel e da quantidade de
terminais da hidrovia Tieté-Paranapa-
nema; de se estudar a navegabilidade
de trechos do Rio Paraiba do Sul e do
enorme potencial de aproveitamento
da navegacdo no Rio Madeira, quando
da futura construcdo das hidrelétricas
de Jirau e Santo Antonio.

Armazenamento

A eficaz utilizacdo da intermodali-
dade enfrenta problemas em funcéo da
insuficiente disponibilidade de terminais
e patios, bem como de entraves admi-
nistrativos para sua execucdo. Para per-
mitir o escoamento mais regular das sa-
fras, evitando-se os gargalos e congesti-
onamentos em estradas e portos, ha que
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se estabelecer um sistema de financia-
mento para construcdo de armazéns co-
letores a cargo de proprietarios, coope-
rativas e associacdes de produtores.

Investimentos
Estimamos investimento anual de
R$ 18 bilhées durante os proximos
dez anos para a concretizacido do
programa de infra-estrutura de
transportes acima descrito.
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3 __
Comunicacoes

0 programa de universalizacdo da telefonia
fixa devera ser financiado pelo Fust, constituido
principalmente pela contribuicéo de 1% sobre o
faturamento bruto de todas as empresas opera-
doras, tanto em regime puiblico, quanto privado.
Desde 2001, foram arecadados R$ 4 bilhdes, mon-
tante esse que permanece acumulado no Tesouro
Nacional, porque sua utilizacio tem sido impedida
emvirtude de problemas conjunturais.

Quanto a TV digital, estima-se a neces-
sidade de investimentos iniciais de R$ 2 bi-
Thdes para a implantacdo de unidade indus-
trial destinada a producdo de middleware.

44—
Ciéncia e
tecnologia

Os investimentos atuais em C,T&l no
Brasil montam a aproximadamente 1% do
PIB, situando-se em patamar bastante in-
ferior a outras nacoes comparaveis, cujos
investimentos anuais chegam a cerca de
3% do P1B, como no caso da Coréia do
Sul. Aproximadamente 70% dos gastos
brasileiros possuem origem em investimen-
tos realizados por instituicdes e centros
de pesquisa publicos e apenas 0,3% po-
dem ser contabilizados como provenientes
do setor privado nacional1. Os investimen-
tos das filiais das empresas transnacio-
nais no Brasil, ainda que de dificil men-
suragdo, podem ser considerados peque-
nos, haja vista a estratégia geral de con-
centracdo de esforcos nos centros de pes-
quisa e desenvolvimento situados nos res-
pectivos paises de origem.

Enquanto 34 das grandes empresas pri-
vadas afirmam ter realizado alguma ino-
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vagdo no periodo entre 1998 e 2000, ape-
nas Y4 das micro e pequenas empresas de-
claram ter havido algum tipo de gasto com
aprimoramento de processos ou produtos.
Entre as companhias privadas, boa parte
dos gastos declarados com inovacio (cer-
ca de 77%) esta associada a aquisicdo de
tecnologia incorporada em maquinas e
equipamentos. Resulta desse quadro a im-
portancia atribuida ao segmento de bens
de capital, usualmente formado por em-
presas de porte pequeno e médio, com tra-
tamento prioritario proposto para gestdo
integrada das politicas comercial, tecno-
16gica e industrial.

Os recursos publicos e privados que
podem ser diretamente relacionados como
fonte para financiamento de planos de ne-
gocio de pequenas e médias empresas ino-
vadoras em segmentos eleitos como prio-
ritdrios encontram-se listados na Tabela
1. Considerou-se como premissa o cresci-
mento do produto em cerca de 7% ao ano
para o periodo entre 2007-2010.

No que se refere aos fundos setoriais,
apesar do aumento da dotacéo de cerca
de 10% no orcamento de 2006, preser-
vou-se reten¢do de 60% da previsao de
receita (estimada em R$ 2,2 bilhdes). Pro-
pde-se como meta para 2007 o descon-
tingenciamento de metade do total retido
(30%) e, até 2010, reducio gradual do con-
tingenciamento até que haja total dispo-
nibilizacdo de recursos no orcamento de
2010. Cumpre-se ainda efetivarem-se mu-
dancas operacionais que simplifiquem o pro-
cesso decisorio de aplicacdo dos recursos.

Tabela 1

Recursos a serem canalizados para o financiamento

Para as linhas de inovagio disponibili-
zadas pelo BNDES (Banco Nacional de De-
senvolvimento Econdmico e Social), consi-
deram-se necessarias mudancas operacio-
nais que permitam a elevagdo dos desem-
bolsos a até R$ 2 bilhdes em 2010, sem que
haja qualquer tipo de problema orcamen-
tario associado.

Quanto aos fundos de capital de
risco patrocinados pelo BNDES, estima-
se que, mediante revisdo dos atuais pro-
cedimentos adotados pelas equipes en-
volvidas, seja possivel disponibilizar até
cerca de R$ 7 bilhdes prioritariamente
com pequenas e médias empresas inova-
doras.

Para atingir as metas estabelecidas,
sera necessaria a implementacdo das se-
guintes diretrizes gerais:

- gestdo integrada da politica indus-
trial, tecnologica e de comércio exteri-
or;

- gestdo coordenada das instituicoes
envolvidas, marcadamente Finep (Finan-
ciadora de Estudos e Projetos), BNDES,
Inpi (Instituto Nacional da Propriedade
Industrial) e Inmetro (Instituto Nacional
de Metrologia, Normalizacdo e Qualida-
de Industrial);

- desenvolvimento do modelo de incuba-
doras de empresas, disponibilizando-se finan-
ciamento e especificando-se os desafios tec-
nologicos que se deseja persequir em cada uni-
dade;

- fomento tomando-se comobase o plano de
negdcio e asnecessidades financeiras emlinha com
trajetorias realistas de crescimento e inovagao.

N\

de C,T&l no Brasil no periodo 2007-2010 RN
L TR TEOSE 2004 2005 2006 2007 2007-2010
Fundos setoriais 593,9 721,3 678,1 1.305,4 7.108,0
Linha de inovacao do BNDES - - 1.000,0 1.250,0 6.500,0
Fundos de capital de 1.200,0 6.800,0

risco patrocinados pelo BNDES

Fonte: Siafi-Ploa 2004, SOF Ploa 2005 e BNDES,
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Recomenda-se a valorizacio dos esforcos
jarealizados por instituicdes de pesquisa pu-
blicas reconhecidas?, incentivando-se spin-offs
e joint ventures com o segmento privado.

5
Saneamento
V4 [}

basico

Baseado no estudo “Dimensionamento
das necessidades de investimento para a uni-
versalizagdo dos servicos de abastecimento
de agua e de coleta e tratamento de esgotos
sanitarios no Brasil”, do Programa de Mo-
demizacéo do Setor de Saneamento, de 2003,
sdo previstos os investimentos relacionados
na tabela 2, no periodo 2007-2011, distri-
buidos igualmente ao longo de cinco anos,
considerando-se que os investimentos de 2000
a 2006 foram minimos. Entre 2012 e 2020

Serdo necessarios outros investimentos para
se atingir a universalizacdo.
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Tabela 2

Investimentos por ano em R$ milhdes

Estado 2007
Acre 114,658
Amapa 93,382
Amazonas 548,826
Para 824,774
Rondénia 279,576
Roraima 85,982
Tocantins 295,112
Alagoas 318,17
Bahia 1.547,06
Ceara 844,772
Maranhdo 629,678
Paraiba 354,366
Pernambuco 855,616
Piaui 315,54
Rio Grande do Norte 330,92
Sergipe 267,638
Espirito Santo 422,286
Minas Gerais 2.427,73
Rio de Janeiro 2.091,79
Sao Paulo 5.128,05
Parana 1.777,65
Rio Grande do Sul  1.790,84
Santa Catarina 1.073,71
Distrito Federal 308,126
Goias 1.118,89
Mato Grosso 434,954
Mato Grosso do Sul 432,076
Total em bilhdes 24,7122

2008
114,658
93,382
548,826
824,774
279,576
85,982
295,112
318,17
1.547,06
844,772
629,678
354,366
855,616
315,54
330,92
267,638
422,286
2.427,73
2.091,79
5.128,05
1.777,65
1.790.84
1.073,71
308,126
1.118,89
434,954
432,076
24,7122

2009
114,658
93,382
548,826
824,774
279,576
85,982
295,112
318,17
1.547,06
844,772
629,678
354,366
855,616
315,54
330,92
267,638
422,286
242773
2.091,79
5.128,05
1.777,65
1.790,84
1.073,71
308,126
1.118,89
434,954
432,076
24,7122
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2010
114,658
93,382
548,826
824,774
279,576
85,982
295,112
318,17
1.547,06
844,772
629,678
354,366
855,616
315,54
330,92
267,638
422,286
2.427,73
2.091,79
5.128,05
1.777,65
1.790,84
1.073, 1
308,126
1.118,89
434,954
432,076
24,7122

2011
114,658
93,382
548,826
824,774
279,576
85,982
295,112
318,17
1.547,06
844,772
629,678
354,366
855,616
315,54
330,92
267,638
422,286
2.427,73
2.091,79
5.128,05
1.777,65
1.790,84
1.073,71
308,126
1.118,89
434,954
432,076
24,7122

4.123,87
1.397,88
429,91
1.475,56
1.590,85
7.735,28
4.223,86
3.148,39
1.771,83
4.278,08
1.577,7
1.654,6
1.338,19
2.111,43
12.138,7
10.459
25.640,3
8.888,23
8.954,2
5.368,53
1.540,63
5.594,46
2.174,77
2.160,38
123,561
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Coordenagdo geral

Agradecimentos

Allen Habert

Consultor sindical

Jodo Guilherme Vargas Netto

Coordenagdo técnica

Carlos Monte

Consultores

Daniela Bacchi Bartholomeu

Darc Antonio Costa

Geraldo Sant’Ana de Camargo Barros
José Vicente Caixeta Filho

Luiz Edmundo Horta Barbosa da Costa Leite
Marcio de Queiroz Ribeiro

Marco Aurélio Cabral Pinto

Marcos Dantas

Mauro Osaki

Mirian Rumenos Piedade Bacchi
Osorio de Brito

Raphael Padula

Silvia Helena Galvdo de Miranda

A FNE agradece especialmente ao professor Carlos Lessa,
cuja contribuicdo a elaboracdo do projeto Cresce Brasil +
Engenharia + Desenvolvimento, desde a sua concepcio,
foi essencial e inestimével.

Agradece ainda aos especialistas por seus depoimen-
tos, ressalvando, entretanto, que estdo isentos de qual-
quer responsabilidade pelos contetidos aqui publicados:

Adriano Murgel Branco (Transportes urbanos)

Alexandre Annenberg (Comunicacdes)

Carlos Américo Pacheco

Ciéncia e Tecnologia)

Carlos Celso do Amaral e Silva (Meio ambiente)

Cristiano Kok (Energia)

Crodowaldo Pavan (Ciéncia e Tecnologia)

Cylon Euddxio Gongalves da Silva (Ciéncia e Tecnologia)

Francisco A. N. Christovam

(Transportes urbanos)

Isaias Carvalho de Macedo (Energia)

Jodo Antonio Zuffo (Ciéncia e Tecnologia)

Jodo Fernando Gomes de Oliveira

(Ciéncia e Tecnologia)

Klaus Reichardt (Agricultura),

Marcelo Zuffo (Comunicactes)

Norberto Fernando do Vale Ferraz (Transportes)

Ondino Cleante Bataglia (Agricultura)

Paulo Estevao Cruvinel (Agricultura)

Renato Dagnino (Ciéncia e Tecnologia)

Rogério Belda (Transportes urbanos)

Rogério Cezar de Cerqueira Leite

(Energia e Ciéncia e Tecnologia).
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Colaboraram também os diversos debatedores que participaram dos seminarios promovidos pela FNE e seus sindicatos filiados:

Adalziro Antonio de Souza Duarte
Adalziro Antonio de Souza Duarte Jr.
Afonso Carneiro

Amado de Oliveira Filho

Antonio de Sampaio Rameiro
Arno Bollman

Aureo Emanuel Pasqualeto Figueiredo
Carlos Gomes Correia Lima

Carlos Henrique de Brito Cruz
Carlos Rogério Santos Aratjo
Celso Antonio Barbosa

Celso Sebastido Cerchiari

Cesario Ramalho da Silva

Claudio Alvarenga Melo

Danilo Sili Borges

Deivisson Nascimento

Edson Luiz da Silva

Eduardo Siténio

Emerson Freddi

Francisca Alves dos Santos
Francisco Alfredo Fernandes
Francisco José Coelho Teixeira
Hélcio Lamonica

Honorato Tomelin

Humberto Abdalla Junior

Jodo Climaco Soares de Mendonca Filho
Jodo Jabbour

José Amaro Nogueira

José Aurélio Boranga

José Carlos Rauen

José Carlos Vilela

José Homero Finamor Pinto
Laércio de Aratjo

Licio Mauro da Silveira

Ligia Marc Pinto

Luis Ferreira

Luis Gastdo de Castro Souza

Luiz Antonio Cosenza
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Luiz Claudio Pereira Leivas
Luiz Roberto Barreti

Mauro Passos

Mohamed Habib

Onofre Cezario de Souza Filho
Paulo Antonio da Costa Bilego
Paulo Roberto de Lamo

Paulo Seleghim Junior

Pedro Luiz de Brito Machado
Pedro Pereira Benvenuto
Pierre Franca Correa

Renan Caratti Alves

Ricardo José Lopes Baptista
Ricardo Mascarenhas

Roberto Nogueira Filho
Rodrigo Mattioli

Rogério Lavras

Ronaldo dos Santos Custodio
Valmir José de Pontes Silva
Walter Lima
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VI Conse

Congresso
Nacional dos
Engenheiros

Comissdo Organizadora Nacional do VI Conse
Murilo Celso de Campos Pinheiro

José Luiz Lins dos Santos

(Carlos Bastos Abraham

Flavio José A. de Oliveira Brizida

Antonio Florentino de Souza Filho

Coordenacdo do Projeto Cresce Brasil
Fernando Palmezan Neto

Realizacéo
FNE

Organizacdo e producdo
Nucleo Comunicacdo Empresarial

NUcLO

COMUNICACAO
EMPRESARIAL

Diretoria da FNE

Presidente
Murilo Celso de Campos Pinheiro

Vice-Presidente
José Luiz Lins dos Santos

Tesoureiro
Carlos Bastos Abraham

Secretario
José de Miranda R. Filho

Diretor de Planejamento e Relaces Internas
Augusto César de Freitas Barros

Diretor de Relacdes Interinstitucionais
Luis Borges Carneiro

Diretor Operacional
Flavio José A. de Oliveira Brizida

Diretores Regionais

Antonio Noé Carvalho de Farias (Norte)
Luis Alexandre Silva Farias (Nordeste)
José de Mauro Filho (Centro-Oeste)
Clarisse M. A. Soraggi (Sudeste)

Carlos Bastos Abraham (Sul)

Conselheiros Fiscais Efetivos
Sebastido Djalma Gomes

Luiz Benedito de Lima Neto
Antonio Florentino de Souza Filho

Conselheiros Fiscais Suplentes
Artur Chinzarian
Luiz Fernando de Paula Machado

Representante na Confederacéo
Nacional das Profissoes Liberais
Wanderlino Teixeira de Carvalho

Sindicatos filiados

Acre, Alagoas, Amapa, Amazonas, Ceara, Distrito
Federal, Goias, Maranhdo, Mato Grosso, Mato Grosso
do Sul, Para, Piaui, Rio Grande do Norte, Rio Grande
do Sul, Santa Catarina, Sao Paulo e Tocantins
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